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Grundeigenschaften des Inland ECDIS 

vektororientierte Binnenschifffahrtskarte (Inland ENC): 

Vektorgrafik + Objekt- 
information 

+ Darstellungs- 
anweisungen 

= Karten- 
darstellung 
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Grundeigenschaften: vektororientierte Karten 

 Ansicht bei Tageslicht   Ansicht bei Nacht 
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Grundeigenschaften: vektororientierte Karten 

Verschiedene Darstellungsdichten für verschiedene 
Navigationsaufgaben: 
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Grundeigenschaften: vektororientierte Karten 

Darstellung des Bereichs mit ausreichender 
Fahrwassertiefe in Abhängigkeit vom Tiefgang 
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Grundeigenschaften: vektororientierte Karten 
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Grundeigenschaften: Positionsnachführung 

Positionssensor 
ermöglicht 
automatische 
Nachführung der 
Karte 
Inland ECDIS 
Informations- 
modus 
Ausrichtung: 
Nord oder  
Head-Up 
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Grundeigenschaften: Ausrichtung 

Schiffsführer in der Binnenschifffahrt sind vom Radar 
eine voraus-ausgerichtete Darstellung gewohnt 
Die in der Seeschifffahrt übliche Nordausrichtung kann 
zu Fehlinterpretationen führen, vor allem wenn das 
Schiff nach Süden fährt 
Billigste Lösung: Ausrichtung nach dem Kurs über 
Grund 
- funktioniert bei ausreichender Geschwindigkeit gut 
- Bild beginnt beim „Stillliegen“ zu rotieren 
- Bild kann sich beim Lavieren um 180° drehen 
- bei niedrigen Geschwindigkeiten über Grund und 
 hohen Strömungsgeschwindigkeiten unzuverlässig 
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Innovationsschritt: Radar + Inland ENC 

Informationsgewinn durch 
die gemeinsame 
Darstellung von 
Kartenbild und Radar: 
Verbesserte Darstellung 
von Ufern, Bauwerken 
etc. auch außerhalb der 
Radarreichweite 
Informationen zu 
Objekten abrufbar 
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Radar + Inland ENC 

Neben der verbesserten Darstellung ermöglicht die 
Kombination der Systeme auch  

eine leichte Kontrolle der Kartenposition und  
–ausrichtung an Hand des überlagerten Radarbilds 
eine Darstellung der Geschwindigkeit über Grund 
und des Kurses über Grund 
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2. Innovationsschritt: Radar + IENC + IAIS 

Das automatische Identifizierungssystem AIS stellt die 
Position und die Identifikation von Schiffen zur 
Verfügung 
Radarechos von Schiffen können mit Schiffsnamen, 
Abmessungen, Geschwindigkeitsangaben und der 
Information, ob die blaue Tafel gesetzt ist, ergänzt 
werden 
Auch Schiffe außerhalb des Radarbereichs (z.B. hinter 
einer Biegung) können dargestellt werden 
Erweiterung der Selbst-Wahrschau 
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Radar + IENC + 
Inland AIS 

Radarechos von 
Schiffen ohne 
Identifikation 
Schiff außerhalb 
des Radarbereichs 
mit Inland AIS 
Verbesserte 
Planung von 
Begegnungen 
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Nachteile von billigeren Lösungen 

Radar + Inland AIS (ohne Inland ECDIS): 
Voraussetzung: GNSS und genauer Headingsensor 
keine Karteninformation, daher werden Schiffe 
außerhalb des Radarbereichs im Nichts dargestellt 
Fehler der Positionierung oder der Ausrichtung 
werden nicht erkannt 

Inland ECDIS im Informationsmodus (ohne Radar und 
ohne Headingsensor): 

Inland AIS ist kein Ersatz für Radar (nur Ergänzung) 
Kartenausrichtung und -interpretation 
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Darstellung nordorientiert:  
unbeliebt, vor allem wenn sich das eigene Schiff nach Süden bewegt 
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Darstellung Head-Up: 
- leicht zu interpretieren, 
- verläßlich, wenn Heading- 

sensor (Kompaß) verfügbar, 
- kann aber irreführend 

werden, wenn die 
Ausrichtung nur nach dem 
Kurs über Grund 
erfolgt 
Beispiel: lavieren, um 
entgegenkommendes 
Schiff abzuwarten 
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Kartenbild dreht sich  
um 180°, 
Sobald das eigene Schiff 
mit Bug zu Berg 
rückwärts treibt 
 
Folge: 
entgegenkommendes 
Schiff plötzlich „hinten“  
dargestellt 
 
Risiko von Fehl- 
interpretationen und 
falschen Funkabsprachen 
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Inland ECDIS im Navigationsmodus 
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Inland ECDIS im Navigationsmodus 
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Navigations- und Informationsbildschirm 
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Erweiterungsmöglichkeiten 

Darstellung der aktuellen Fahrwassertiefen an Hand 
von Wasserspiegellagenmodellen 
Darstellung von Nachrichten für die Binnenschifffahrt an 
den korrekten Kartenpositionen 
Reiseplanung (unter Einbeziehung der maschinen-
lesbaren Nachrichten für die Binnenschifffahrt) 
einschließlich der Verfassung von elektronischen 
Meldungen 
Berechnung der optimalen Geschwindigkeit unter 
Berücksichtigung der Fahrwassertiefen 
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit! 
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Tel.: +43 1 71162 655902 
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