ZENTRALKOMMISSION FUR DIE RHEINSCHIFFFAHRT m 28. September 2011

RIS-Strategie der ZKR
- Vorschlag der Arbeitsgruppe RIS -

Der Polizeiausschuss der ZKR hat im vergangenen Jahr die Notwendigkeit einer Strategie zur
koordinierten Implementierung der RIS am Rhein festgestellt. Der Ausschuss beauftragte seine
Arbeitsgruppe RIS, einen Entwurf fir die Strategie auszuarbeiten und diesen mit der Arbeitsgruppe
Polizeiverordnung abzustimmen.

Der anliegende Entwurf ist noch vom Polizeiausschuss der ZKR zu prifen und von der ZKR zu
beschliel3en, was fir den Herbst dieses Jahres beabsichtigt ist. Die Umsetzung der Strategie wird
durch im Einzelnen auszuwahlende MaRRnahmen erfolgen. Diese Mallnhahmen wird die ZKR in ihr
Arbeitsprogramm fiir die kommenden Jahre aufnehmen.

Vorab wird der Entwurf der Strategie anlasslich des RIS-Workshops der ZKR am 18. Oktober dieses
Jahres in Briissel den Betroffenen zur Diskussion gestellt. Die Arbeitsgruppe RIS bittet die
Betroffenen, mogliche Anmerkungen wahrend des Workshops oder an das Sekretariat der ZKR zu
Ubermitteln.
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Entwurf

RIS-Strategie der ZKR

Einleitung

Die Delegationen der ZKR haben entschieden, zur koordinierten Implementierung der RIS am
Rhein eine Strategie zu entwickeln. Ausgehend von den allgemeinen und den RIS-spezifischen
Zielen der ZKR werden die von der ZKR und ihren Mitgliedstaaten zu ergreifenden MalRBhahmen
abgeleitet. Die Strategie bertcksichtigt insbesondere die Verpflichtungen, die sich fur vier der funf
Mitgliedstaaten der ZKR aus dem Gemeinschaftsrecht ergeben.

Ziel der ZKR ist die Foérderung der Prosperitdat der Rheinschifffahrt. Darunter versteht sie die
Gewahrleistung eines angemessenen wirtschaftichen Rahmens, die Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit des Verkehrs auf dem Rhein sowie die Einbindung der Rheinschifffahrt in
das europaische Binnenschifffahrtsverkehrssystem u.a. unter Berlicksichtigung neuer
Technologien. Weiteres Ziel der ZKR ist die Gewahrleistung eines hohen Sicherheitsstandards
fur die Schifffahrt und ihr Umfeld, worunter sie die Sicherheit der Schifffahrt im engeren Sinn wie
auch die Férderung der Umweltfreundlichkeit der Rheinschifffahrt versteht (Beschluss 2001-1-3).
Diese Ziele bestimmen auch ihre Arbeiten zu den Binnenschifffahrtsinformationsdiensten.

Binnenschifffahrtsinformationsdienste, Uberwiegend bekannt unter ihrer englischsprachigen
Bezeichnung River Information Services (RIS), wurden zwischen 1997 und 2005 als ein
vollstandiges Set von Diensten zum Informationsaustausch zwischen Schiffen untereinander
sowie zwischen Schiffen, WasserstraBenbehdrden und logistischen Parteien entwickelt. Von
Anfang an bestand RIS aus verkehrs- und transportbezogenen Diensten fiir staatliche Behérden,
Primardiensten fir die Wirtschaft und Kombinationen derselben. Die ZKR bietet seit dieser Zeit
und insbesondere mit der Einrichtung ihrer Arbeitsgruppe fir die RIS im Jahre 1998 eine
institutionelle Basis fir die Entwicklung der RIS-Standards, unterstiitzt von vier unabhangig
agierenden Expertengruppen. Die RIS-Standards sind im Wesentlichen technische
Beschreibungen von elektronischen Verfahren zum Informationsaustausch und deren Nutzung.
Sie bilden die Grundlage fur die Harmonisierung der Informationsdienste am Rhein und am
gesamten europdischen WasserstraRensystem. Verschiedene dieser Standards wurden
mittlerweile von der EU, der Donaukommission und auch der UNECE angenommen. Bis heute ist
die ZKR jedoch die einzige Institution, die alle Standards offiziell festgestellt hat.

Die Ziele der RIS bestehen darin, Sicherheit, Effizienz und Logistik-Leistungen zu férdern, um ein
besseres Funktionieren der Binnenschifffahrt in logistischen Ketten zu ermdéglichen sowie zu
einer sicheren und umweltfreundlichen Binnenschifffahrt beizutragen. Informationsdienste der
See- und der Binnenschifffahrt sollten, soweit notwendig, kompatibel miteinander sein.
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Die 2005 veréffentlichte Richtlinie 2005/44/EG (RIS-Richtlinie)' fordert fur die Anwendung von
RIS ebenfalls vorgenannte technische Standards (Spezifikationen), die die EU-Mitgliedstaaten
anzuwenden haben®. AuBerdem verpflichtet sie die Mitgliedstaaten, fur Schifffahrtsstraen der
ECMT-Klasse IV und hoéher, die mit dem SchifffahrtsstraRennetz eines anderen EU-Mitgliedstaats
verbunden sind,

a) den RIS-Benutzern alle relevanten Daten fur die Navigation und Reiseplanung auf den
entsprechenden Binnenwasserstrallen zu Ubermitteln. Diese Daten muissen zumindest in
einem elektronischen Format zugénglich sein;

b) zu gewahrleisten, dass auf allen ihren BinnenwasserstraBen der Klasse Va und dariiber
gemal der Klassifizierung der europaischen BinnenwasserstralRen den RIS-Benutzern tber
die unter Buchstabe a genannten Daten hinaus navigationstaugliche elektronische
Schifffahrtskarten zur Verfligung stehen;

c) insoweit nationale oder internationale Vorschriften ein Meldeverfahren fiir Schiffe vorsehen,
die zustdndigen Behodrden in die Lage zu versetzen, elektronische Meldungen der
erforderlichen Daten von Schiffen zu empfangen. Im Falle grenziiberschreitender Transporte
ist diese Information den zustdndigen Behdrden des Nachbarstaates zu Ubermitteln. Eine
solche Ubermittlung muss abgeschlossen sein, bevor die Fahrzeuge die Grenze erreichen;

d) sicherzustellen, dass Nachrichten fir die Binnenschifffahrt, einschlie3lich Wasserstands-
berichte (beziehungsweise Berichte Uber den maximal zulassigen Tiefgang) und Eisberichte
fur ihre BinnenwasserstralBen, in standardisierter, codierter und abrufbarer Form
bereitgestellt werden. Die standardisierte Nachricht muss mindestens die fur die sichere
Schiffsfihrung erforderlichen Informationen enthalten. Die Nachrichten fir die
Binnenschifffahrt miissen mindestens in einem elektronischen Format zuganglich sein.

Daruiber hinaus fordert die RIS-Richtlinie, dass die Mitgliedstaaten den Schutz der erlangten
Daten sicherstellen.

Anders als die RIS-Richtlinie, die sich an die Mitgliedstaaten richtet und von diesen die
Anwendung der Standards fordert, sind von der ZKR die Standards nicht als solche eingefihrt.
Vielmehr schreiben besondere Vorschriften der Rheinschifffahrtsverordnungen die Standards vor
durch das Gebot der Nutzung bestimmter Technologien der RIS, wie beim obligatorischen
elektronischen Melden, oder der Typzulassung von Inland ECDIS Geréaten fur den
Navigationsmodus und von Inland AlIS Geréaten. (Siehe Abschnitt 5.3.)

Richtlinie 2005/44/EG des europédischen Parlaments und des Rates vom 7. September 2005 uber harmonisierte
Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS) auf den Binnenwasserstral3en der Gemeinschaft

Diese Verpflichtung gilt tbrigens erst dann, wenn die EU die betreffenden Standards durch eine Verordnung verbindlich
eingefihrt hat. Dies ist fir den Inland ECDIS Standard noch nicht der Fall.
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3.1

RIS-Dienste

Ein RIS-Dienst liefert und verwendet Informationen. Er unterstiitzt die Nutzer von RIS, ihre
Leistungsfahigkeit zu erhdéhen. Dienste sind Mittel fir die Nutzer von RIS, um die von RIS

unterstitzten Ziele zu erreichen. In den Richtlinien und Empfehlungen
Binnenschifffahrtsinformationsdienste von PIANC? sind die folgenden RIS-Dienste definiert:

(1) Fahrwasserinformationsdienst

(@)

3)

Verkehrsinformationsdienst
(a) Taktische Verkehrsinformationen
(b) Strategische Verkehrsinformationen

Verkehrsmanagement

(a) Ortliches Verkehrsmanagement (Schiffsverkehrsdienste - VTS)
(b) Schleusen- und Brickenmanagement

(c) Verkehrsplanung

(4) Unterstiitzung der Unfallbekampfung

()

Information fiir die Transportlogistik

(&) Reiseplanung

(b) Transportmanagement

(c) Intermodales Hafen- und Umschlagstellenmanagement
(d) Ladungs- und Flottenmanagement

(6) Informationen zur Durchsetzung von Rechtsvorsch riften

(7) Statistik

(8) Wasserstral3enabgaben und Hafengebiihren

RIS-Technologien

far

Die Dienste der RIS werden mit verschiedenen Technologien realisiert. In einigen Fallen stehen
zur Erreichung bestimmter Ziele mehrere Technologien zur Auswahl. Die mit der Strategie
vorgeschlagenen MaflRnahmen beziehen sich stets auf bestimmte Technologien. Daher werden
nachfolgend die wichtigsten RIS-Technologien vorgestellt.

RIS-Schlusseltechnologien

Die RIS-Schliisseltechnologien haben eine zentrale Position bei den zur Verfligung gestellten
RIS-Diensten. Die RIS-Schliisseltechnologien sind Inland ECDIS, Elektronisches Melden, Inland
AIS und Nachrichten fir die Binnenschifffahrt. Die effiziente und effektive Nutzung der RIS
Schliisseltechnologien basiert sich auf der Spezifikation und Codierung, Formalisierung und
harmonisierten Nutzung von Referenzdaten. Besondere Elemente der Referenzdaten sind
Schiffsdaten und der RIS-Index.

3

PIANC hat im Mérz 2011 den Entwurf fur eine neue Edition der Richtlinien vorgelegt. Diese wird in der RIS-Strategie der
ZKR bericksichtigt in der Erwartung, dass die ZKR wie auch die Européaische Kommission diese Fassung Ubernehmen

werden.
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Bild 1: RIS Schlisseltechnologien und Referenzdaten
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Inland ECDIS bedeutet Electronic Chart Display and Information System fir die Binnenschifffahrt.
ECDIS ist ein Navigationsinformationssystem, das ausgewahlte Informationen aus einer
elektronischen Navigationskarte (Electronic Navigational Chart (ENC)) darstellt, mit
Positionsinformationen von Navigationssensoren verbindet und bei Bedarf zusatzliche
navigationsbezogene Informationen einblendet.

Der Informationsmodus von Inland ECDIS Geréten ist im Prinzip ein elektronischer Atlas und
dient der Orientierung und Information Uber die Wasserstral3e, nicht jedoch zum Steuern des
Fahrzeuges. Mit einem positionierenden Messwertgeber verbunden kann das Kartenbild
automatisch so nachgefiihrt werden, dass sich das eigene Fahrzeug immer in der Mitte des
Bildschirms befindet. Auch die Darstellung anderer Schiffe, die mit Inland AIS ausgeristet sind,
ist méglich, wenn das Gerat mit einem Inland AIS Transponder verbunden ist.

Unter Navigationsmodus wird die Verwendung von Inland ECDIS beim Steuern des Fahrzeugs
mit Radar und unterlegtem Kartenbild verstanden. Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden konnen, sind Navigationsradaranlagen im Sinne der
Vorschriften tber die Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir Navigationsradaranlagen
in der Rheinschifffahrt und unterliegen daher einer Baumusterprifungs- und Zulassungspflicht.
Die Position des Fahrzeugs muss aus einem laufend positionierenden System abgeleitet werden,
dessen Genauigkeit den Anforderungen einer sicheren Schiffsfiihrung entspricht.
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3.2

3.3

Inland AIS

Inland AIS (AIS steht fur Automatic Identification System) ist eine RIS Schlisseltechnologie fur
den automatischen Austausch von Identifikations- und nautischen Daten zwischen Schiffen sowie
zwischen Schiffen und Stellen an Land. Inland AIS ist ein kooperatives System, das heif3t, jeder
Teilnehmer am Datenaustausch muss Uber ein funktionierendes Inland AIS-Gerat verfiigen.
Inland AIS ist ein Instrument fur die Verfolgung und Aufspurung (Tracking and Tracing) von
Binnenschiffen mit dem Ziel, Sicherheit und Effizienz der Binnenschifffahrt zu verbessern. Inland
AIS unterstutzt die schiffsseitige Navigation (Onboard-Navigation), das landbasierte
Verkehrsmanagement einschlieBlich der Schiffsverkehrsdienste, das Schleusen- und
Brickenmanagement, die Verkehrsplanung, die Unfallbekdmpfung, die Information fiir die
Transportlogistik und die Information fiir die Rechtsdurchsetzung.

Elektronisches Melden

Elektronisches Melden ist eine RIS-Schliisseltechnologie, die die RIS-Dienste Strategische
Verkehrsinformation, Verkehrsmanagement, Unterstiitzung der Unfallbekdmpfung, Statistik, die
Rechtsdurchsetzung, WasserstralRenabgaben und Hafengebihren sowie Information fur die
Transport Logistik erleichtert.

Nachrichten fiir die Binnenschifffahrt

Nachrichten fir die Binnenschifffahrt ist eine RIS-Schlisseltechnologie, die in standardisierter
Form und sprachenunabhéangig wasserstraRen- und verkehrsbezogene Informationen sowie
hydrographische Informationen, namlich Wetter-, Wasserstands- und Eisinformationen, liefert.
Nachrichten fur die Binnenschifffahrt unterstitzen Fahrwasserinformationsdienste und die
Verkehrsplanung als Teil der Informationen fiir Transportlogistik.

Referenz-Daten

RIS-Referenz- und Code-Tabellen sind Schliisselelemente der RIS-Standards und ein wichtiges
Bindeglied zwischen den verschiedenen RIS-Diensten. Der Austausch von elektronischen Daten
ohne direkte menschliche Eingriffe zwischen den RIS-Benutzern und den RIS-Diensten wird
durch die Verwendung von Codes und Referenzen erleichtert.

Basistechnologien im Zusammenhang mit den RIS

Neben den speziellen RIS-Schlisseltechnologien gibt es Basistechnologien, wie Radar und
Sprechfunkdienste Gber UKW, die seit vielen Jahrzehnten als wichtige navigationsunterstiitzende
Technologien genutzt werden und ebenso fiir RIS-Dienste von elementarer Bedeutung sind.

Sprechfunk auf Binnenwasserstraf3en

Der Sprechfunkdienst auf BinnenwasserstraBen ermdglicht den Sprechfunk fir bestimmte
Zwecke durch Verwendung von vereinbarten Kanalen und Betriebsverfahren (Verkehrskreise).
Der Sprechfunkdienst auf Binnenwasserstraen umfasst finf Verkehrskreise:

o Schiff-Schiff,

«  Nautische Information,

o  Schiff-Hafenbehdrden,

. Funkverkehr an Bord,

-  Offentlicher Nachrichtenaustausch (auf freiwilliger Basis).
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Von diesen funf Verkehrskreisen sind nur die ersten drei fur RIS wichtig. Der Sprechfunk
ermoglicht  direkte und schnelle Mitteilungen zwischen den Schiffsfuhrern,
WasserstralRenverwaltungen und Hafenbehorden. Er ist fir den Austausch dringend
erforderlicher Informationen auf Echtzeitbasis am besten geeignet.

Radar

Radar sollte als das primdre Navigationsinstrument verwendet werden, da es ein
wirklichkeitsgetreues Abbild der aktuellen Position der Schiffe liefert. Zudem ist Radar im
Gegensatz zum Inland AIS ein nicht kooperatives System, dass hei3t auch ohne aktive
Beteiligung des georteten Gegenstandes detektiert es diesen als ,Radarecho”. Radar ist die
Grundlage fur die taktische Verkehrsinformationsdarstellung an Bord eines Schiffes. Wenn Inland
ECDIS im Navigationsmodus verwendet wird, werden die Radarinformationen mit der
elektronischen Schifffahrtskarte unterlegt. Soweit Inland AIS Informationen vorliegen, werden
diese eingeblendet. Im Navigationsmodus hat das Radarbild die héchste Prioritat der Darstellung.
Landgestutztes Radar sollte die vorrangige Informationsquelle fir ein taktisches Verkehrsbild in
einem VTS sein.

Ziele der ZKR hinsichtlich RIS

Aufbauend auf die allgemeinen Ziele der ZKR wund in der Erkenntnis, dass die
Informationstechniken in verschiedenen Bereichen des Verkehrs sich dynamisch fortentwickeln
und auf diesem fir die Binnenschifffahrt zukunftstrachtigen Bereich die ZKR die weitere
Entwicklung mitgestalten sollte, um die Sicherheit, Effizienz und Umweltfreundlichkeit der
Rheinschifffahrt weiter zu fordern, hat die ZKR in der Vergangenheit ihre Ziele hinsichtlich der
RIS festgelegt.

Die ZKR beabsichtigt, die Harmonisierungsbestrebungen auf europdischer Ebene zu
unterstutzen und die Einheitlichkeit von Diensten in der Binnenschifffahrt durch vereinbarte
Standards auf dem Rhein zu férdern. Insbesondere hat sie ihre Arbeitsgruppe beauftragt, die
Anwendung der RIS auf dem Rhein unter Berlcksichtigung der RIS-Richtlinien* (von PIANC) zu
prufen (Beschluss 2001-11-19). Die Implementierung grenziiberschreitender RIS hat gezeigt, dass
eine Standardisierung allein nicht ausreicht, die Harmonisierung der RIS sicherzustellen. Daher
haben die Rheinuferstaaten im Rahmen der ZKR bei der Einfuhrung der RIS groRRe
Anstrengungen unternommen, auch die Verfahren zur Bereitstellung und Durchfihrung der RIS
zu vereinheitlichen und aufeinander abzustimmen bis hin zur Ahndung von mdglichen Verstof3en
gegen die einschlagigen Rechtsvorschriften. Ziel der ZKR ist es, nicht nur die gleichzeitige,
sondern auch eine harmonisierte Einfihrung der RIS entlang des Rheins zu erreichen.

Schiffsseitige  Vorbedingung fir eine harmonisierte Einflhrung ist eine einheitliche
Mindestausstattung der Schiffe mit den fir die Nutzung der RIS notwendigen Geréten. Auch hier
ist die Setzung von technischen Standards allein nicht ausreichend. Zusatzlich hat die ZKR daher
Vorschriften erlassen, die auf eine effiziente Weise die Einhaltung der technischen Standards
sicherstellen. Sofern notwendig hat sie auch die Pflichtausstattung der Schiffe mit den
notwendigen Geréaten eingefihrt.

Obwohl ihr Ziel, die Prosperitat der Rheinschifffahrt zu férdern, dies implizieren kénnte, hat die
ZKR bisher davon abgesehen, Informationen fir die Transportlogistik bereitzustellen. Ebenso
wenig unterstiitzt sie bisher RIS fir die Bestimmung und Entrichtung von Hafengebuhren.

4

Die ZKR hat die RIS-Richtlinien mit Beschluss 2003-1-22 angenommen. Diese Richtlinien wurden 2004 nochmals
Uberarbeitet. Siehe auch Abschnitt 2.
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5. Derzeitige Nutzung von RIS entlang des Rheins (I

st-Zustand)

5.1 Bisher unterstutzte Ziele
Die bisherigen MaRnahmen unterstiitzen im Wesentlichen die Ziele
»  Sicherstellen von Kommunikation und Informationsaustausch Schiff — Schiff, Schiff — Land
und Land — Schiff zur Begegnungsabsprache, Meldung und Information Uber Ereignisse,
. Unterstitzung der visuellen Wahrnehmung wahrend der Fahrt durch gezielte Informations-
bereitstellung und
. Unterstitzung der Unfallbekdmpfung durch Einfihrung einer Meldepflicht fir bestimmte
Schiffe, von denen eine erhdhte Geféahrdung im Fall einer Havarie fur den Schiffsverkehr und
die Umwelt ausgeht.
Die einzelnen MalRnahmen wurden i.d.R. schrittweise am Rhein eingefihrt und je nach Bedarf
weiterentwickelt und ergénzt.
5.2 Detaillierte Beschreibung der Ziele und Aufgabe n

In der Tabelle 1 sind die bisher durch RIS unterstitzten Ziele und Aufgaben entlang des
gesamten Rheines hinsichtlich der Schifffahrt auf dem Rhein detailliert beschrieben. Erganzend
sind die jeweils korrespondierenden Dienste, die eingesetzten RIS-TechnoIogien5 und die von der
ZKR und den Mitgliedstaaten veranlassten und geregelten MalRnahmen aufgefiihrt. Spezifische
Anwendungen entlang des Rheins, die aufgrund besonderer Erfordernisse eingefiihrt worden

sind, sind in Tabelle 2 zusammengestellt.

Tabelle 1: Anwendungen entlang des gesamten Rheins

Durch RIS unterstiitzte Ziele und
Aufgaben

Dienste

RIS
Technologie °

Notwendige
MaRnahmen

I. Abwehr von Gefahren fir die Sicherheit und Leichtigk

und Verhiitung von der Schifffahrt ausgehender Gefahre

eit des Schiffsverkehrs
n

1.1 Sicherstellen von Kommunikation und Informationsaustausch Schiff — Schiff, Schiff — Land und Land —
Schiff
1.1 Sicherheitsrelevante Absprachen treffen | 2) ZKR:

z.B. Begegnungsabsprache
(Schiff - Schiff)

UKW-Sprechfunk

Gerateanforderungen /
Ausrustungsverpflich-
tung (RheinSchuO);
Einschaltverpflichtung
(RheinSchPV);
Internationale Vereinba-
rungen zum Binnen-
schifffahrtsfunk (Hand-
buch Binnenschifffahrts-
funk allg. und regionale
Teile)

® Fax, E-Mail, SMS werden nicht in den RIS-Richtlinien (2004) erw&hnt, sind jedoch auch als RIS Technologien zu

betrachten.

und in der dritten sonstige RIS-Technologien angegeben.

Fur jede Aufgabe sind in der ersten Zeile jeweils die RIS-Schliisseltechnologien, in der zweiten die RIS-Basistechnologien
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Durch RIS unterstitzte Ziele und Dienste RIS Notwendige
Aufgaben Technologie 6 Malnahmen
1.1.2 Von Bord Meldungen abgeben (z.B. 1), 3a), 3b), 4), | elektronisches siehe .1.1;
Meldung gem. § 12.01 RheinSchPV, 5¢), 7) Melden ZKR:
Anmeldung zur Schleusung, ADN, Meldeverpflichtung
Meldung einer Havarie (Schiff — Land)) (8 12.01 RheinSchPV);
UKW-Sprechfunk | \jigliedstaaten:
landseitige Ausstattung
Fax, E-Mail
1.1.3 Von Land aus die Schifffahrt Gber 1), 3),4), 5) siehe I.1.1;
Ereignisse informieren (z.B. Havarie, Mitgliedstaaten:
Sperrung, Pegel, Verkehrssituation) bzw. Nautischer
bestimmte Informationen an die Informationsfunk;
Schifffahrt weitergeben (Land — Schiff) Veroffentlichung von
UKW-Sprechfunk . L
Nachrichten fiir die
Binnenschifffahrt z.B.
Uber Internet-
Préasentation bzw.
E-Mail, Internet, | automatische
Mobilfunk (SMS) | Versendung abonnierter
Informationen
1.1.4 Von Bord aus die Schifffahrt Gber 1), 3a) siehe .1.1
Ereignisse informieren bzw. bestimmte
Informationen an die Schifffahrt
weitergeben z.B. von UKW-Sprechfunk
Behordenfahrzeugen aus (Schiff — Schiff;
Schiff — Land)
1.2 Unterstltzung der visuellen Wahrnehmung wéahrend der Fahrt durch zusétzliche Informationsbereitstellung
1.2.1 Verbesserung der Erkennbarkeit von 2a) ZKR:
anderen Fahrzeugen und Anlagen in und Geréateanforderungen
an der Wasserstral3e (RheinSchUO);
Radarpatent
. (RheinSchPersV);
Schiffsradar Mitgliedstaaten:
radarreflektierende
Navigationshilfen
(Ausrustung und
Prufung samtlicher
Anlagen in und an der
Wasserstral3e auf
Radartauglichkeit);
1.2.2 Erleichterte Orientierung auf der 1), 2b) Inland ECDIS im | Mitgliedstaaten:

Wasserstral3e durch Nutzung
elektronischer Schifffahrtskarten (anstelle
einer Papierkarte)

Informations-
modus

Bereitstellung von
elektronischen

Schifffahrtskarten
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Durch RIS unterstitzte Ziele und Dienste RIS Notwendige
Aufgaben Technologie 6 Malnahmen
1.2.3 Erleichterung der Identifikation von 1), 2a) Inland ECDIS im | ZKR:
Bauwerken, Schifffahrtszeichen und Navigations- Gerateanforderung /
Schiffen gegeniiber der alleinigen modus Verpflichtung zur
Nutzung von Radar durch Unterlegung Nutzung von amtlich
mit elektronischer Schifffahrtskarte herausgegebenen elekt-
ronischen Schifffahrts-
karten (RheinSchUO)
Mitgliedstaaten:
Bereitstellung von
amtlich herausgege-
benen elektronischen
Schifffahrtskarten
1.2.4 | Verbesserte Einschéatzung der 1), 2), 5a) Inland ECDIS im | siehe 1.2.3 bzw. 1.2.2:
Fahrwasserverhéltnisse durch die Navigations- Mitgliedstaaten:
Einblendung von Tiefeninformationen oder Informa- Bereitstellung von
d.h. Profilierung der Unterwassersohle tionsmodus Tiefeninformationen und
ggof. Pegelinformationen
1.2.5 Einblenden von sicherheitsrelevanten 1), 2), 5a) Inland ECDIS Bereits heute
Informationen in der elektronischen bestehende Méglichkeit:
Schifffahrtskarte durch objektbezogene siehe 1.2.3 bzw. 1.2.2:
Anzeige standardisierter Nachrichten fir Mitgliedstaaten:
die Binnenschifffahrt (z.B. Information an Herausgabe standardi-
einer Fahrwassertonne, dass diese sierter Nachrichten fir
derzeit nicht an der in der elektronischen die Binnenschifffahrt
Schifffahrtskarte angegebenen Stelle (NfB)(NtS-Standard);
liegt) Angabe RIS-Index fir
Internet Objekt in elektronischer
Schifffahrtskarte und in
NfB muss eingetragen
sein
1.2.6 Einblenden der AlS-Informationen von 1), 2) Inland ECDIS; Bereits heute beste-
Schiffen, die ein Inland AlS an Bord Inland AIS (kein hende Méglichkeit:
mitfihren und eingeschaltet haben, in Transponder Siehe 1.2.3 bzw. 1.2.2;
der elektronischen Schifffahrtskarte Class B) ZKR:

Geréateanforderungen
(RheinSchUO);
Nutzungsanforderungen
(RheinSchPV)
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Durch RIS unterstitzte Ziele und Dienste RIS ] Notwendige
Aufgaben Technologie MalRnahmen
1.3 Unterstltzung der Unfallbeké&mpfung
1.3.1 Entgegennahme der Meldungen der 3a), 3b), 4) Elektronisches ZKR:
Schifffahrt gemaf § 12.01 RheinSchPV Melden Verpflichtung fir
(ohne Containerschifffahrt); Meldungen bestimmte Fahrzeuge
kénnen z.B. per Funk aber auch zur Meldung festgeleg-
elektronisch abgegeben werden ter Informationen
UKW-Sprechfunk (RheinSchPV):
Meldeweg und -format
frei wahlbar;
Mitgliedstaaten:
Fax, E-Mail, Sicherstellung
Telefon Datenschutz;
Datenspeicherung und
Weitergabe
1.3.2 Entgegennahme von elektronischen 3a), 3b), 4) Elektronisches siehe 1.3.1
Meldungen (8 12.01 RheinSchPV) der Melden ZKR:
Contalngrschlﬁfahrt (Verpflichtung zum Meldung muss
Elektronischen Melden) elektronisch gemaR
dem Standard ERINOT
1.2 erfolgen
(RheinSchPV)
1.3.3 Meldung der Schifffahrt bei Passage 3a), 3b), 4) siehe 1.3.1
eines Meldepunktes (8§ 12.01
RheinSchPV; Standortmeldung) oder UKW-Sprechfunk
Unterbrechung bzw. Wiederaufnahme
der Fahrt
1.3.4 Informationen zur Reise eines Schiffes 3a), 3b), 4) siehe 1.3.1 bzw. 1.3.2;
(Meldedaten) entsprechend dem Mitgliedstaaten:
Fahrtverlauf der Reise von Datenaustausch auf
Verkehrsposten/Meldestellen an nachste Basis des Standards
Meldestellen weiterleiten Internet; im ERINOT 1.2
Notfall auch Fax
1.3.5 Weiterleiten der Informationen tber das 4) Mitgliedstaaten:
havarierte Fahrzeug bzw. die in die Nationale
Havarie verwickelten Fahrzeuge an UKW-Sprechfunk | Vereinbarungen
Hilfsdienste (Ubersendung des
Meldeberichtes) und ggf. tiber Schiffe, E-Mail, Fax,
die fur Ubernahme der Ladung geeignet elektronischer
sind Datenaustausch,
Mobilfunk (SMS)
1.3.6 Schifffahrt ber die Verkehrssituation 1), 2), 4) siehe 1.1.3
siehe | wahrend einer Havarie informieren (z.B.
auch | Sperrungen, Umleitungen) UKW-Sprechfunk
1.1.3

E-Mail, Internet,
Mobilfunk (SMS)
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Durch RIS unterstitzte Ziele und Dienste RIS Notwendige
Aufgaben Technologie 6 Malnahmen
1.3.7 Informationen Uiber schwere Havarie an 1), 2b), 4) E-Mail; ZKR:
Nachbarstaaten / Dritte weitergeben ersatzweise Fax | Beschluss 2009-11-9 der
ZKR zum Internatio-
nalen Warn- und
Kommunikations-
verfahren
Mitgliedstaaten:
Durchfiihrung
1.4 Durchfiihrung von MalRnahmen zum Verkehrsmanagement
Bisher keine Uiberregionalen Erfordernisse
I. Wirtschaftliche Forderung der Binnenschifffahrt
1.1 Unterstltzung bei der Einbindung in den kombinierten Verkehr
I.1.1 | Nutzung elektronischer Schifffahrtskarten | 1), 2b) Inland ECDIS im | Mitgliedstaaten:
(anstelle einer Papierkarte) zur Informations- Bereitstellung von
Reiseplanung modus elektronischen
Schifffahrtskarten
1.1.2 | Kalkulation der maximalen Abladetiefe 1), 2b), 5a) Inland ECDIS im | siehe |.2.4
fur eine Reise Uber die kombinierte Informations- Mitgliedstaaten:
Betrachtung von Tiefeninformationen an modus Wasservorhersage uber
Engstellen und der mafRgebenden 2 Tage
Pegelvorhersage
1.2 Durchfiihrung der Marktbeobachtung
I.2.1 | Abfrage und Sammlung von 7) ZKR:

Informationen fiir die Erstellung von
Verkehrsstatistiken

keine direkte Erhebung;
Mitgliedstaaten:

Liefern vorhandener
Daten
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Tabelle 2: Anwendungen fur bestimmte Strecken des R heins
Nr. zur
Zuord- Durch RIS unterstitzte Ziele und . RIS
Dienste . MaRnahmen
nung zu Aufgaben Technologien
Tab. 17

Wahrschaustrecke Oberwesel (Deutschland)

1.1.5 Information der Schifffahrt Gber die ihrin | 3a) Mitgliedstaat:
der Gebirgstrecke (zwischen Oberwesel Landseitige Beobachtung
und St. Goar) entgegen kommende Landradar; UKW- | des Verkehrs; Setzen der
Schifffahrt durch Setzen von Sprechfunk Lichtzeichen von der
Lichtzeichen Revierzentrale aus

Lichtsignale

1.1.6 Bessere Informationen um 1), 2b), 3a) ZKR:
sicherheitsrelevante Absprachen zu § 12.02 RheinSchPV
treffen (z.B. Begegnungsabsprache) UKW-Sprechfunk
(Schiff — Schiff)

Lichtsignale

Forderung der Binnenschifffahrt / Unterstiitzung der Reiseplanung (Deutschland)
1.1.7 Information Uber konkrete Engpésse 1) Mitgliedstaat:

Beschreibung des
Engpasses einschl. der
Problemstellung und

Internet: Fax Empfehlung fur die
Schifffahrt (Engpass-
steckbriefe)

1.1.3 Informationen flr eine erleichterte 1), 5a), 5b) Mitgliedstaat:
wasserstandsoptimierte Festlegung der Niedrigwasser -
maximalen Beladung fir die nachste abschatzung (4 Tage)
Reise

Internet
Sicherstellen von Kommunikation und Informationsaustausch Schiff — Land (Niederlande)
1.1.8 An Bord Bericht Giber bestimmte Mitgliedstaat:

Ereignisse erstellen und dann an die
Schifffahrt und an Land weitersenden
z.B. von Behdrdenfahrzeugen aus (Schiff
— Schiff; Schiff — Land)

Digitales Journal

7

wie wenn die Anwendungen den Zielen in der Tabelle 1 zugeordnet wiirden.

Die streckenbezogenen Anwendungen erganzen die Anwendungen fiir den gesamten Rhein. Die Nummerierung erfolgt so,
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Nr. zur
Zuord- Durch RIS unterstitzte Ziele und . RIS
Dienste . MalRnahmen
nung zu Aufgaben Technologien
Tab. 1°
Verkehrsmanagement (Niederlande)
1.4.1 Verkehrslenkung bzw. Verkehrsberatung | 3a), 3b) Inland AIS (land- | Siehe 1.1
an kritischen Wasserstral3enabschnitten und bordseitig)
Landradar, UKW-
Sprechfunk
Erstellung der Grenzstatistik (Niederlande)
1.2.2 Entgegennahme von Meldungen fur alle | 3), 4), 7) Mitgliedstaat:
Fahrzeuge am Grenziibergang Nationale
Landradar, UKW- | Meldeverpflichtung fiir
Sprechfunk alle Fahrzeuge

5.3 Derzeitige Regelungen zu bordseitiger Ausstattu ~ ng und Nutzung

Eine wesentliche Voraussetzung zur Unterstiitzung der Durchsetzung der bereits heute durch
RIS unterstutzten Ziele und Aufgaben entlang des Rheins bilden die in der RheinSchPV und der
RheinSchUO verankerten Festlegungen zur Zulassung der Geréte und deren Nutzung an Bord.

Derzeit bestehen Zulassungs- und Nutzungsanforderungen fur
e Sprechfunkanlagen,

. Radargerate (einschl. Wendeanzeiger),

. Inland ECDIS Gerate im Navigationsmodus,

* Inland AIS Geréte.

Fur Sprechfunkanlagen besteht eine Nutzungs- und Einschaltverpflichtung wahrend der Fahrt,
wahrend Radargerate bei unsichtigem Wetter zwingend zu benutzen sind. (Spezielle Regelungen
gelten fir Kleinfahrzeuge und Fahren.) Radargerate dirfen nur in Kombination mit einem
Wendeanzeiger genutzt werden. Gleiches gilt fir Inland ECDIS Gerate, die unter der
Verwendung von Inland ECDIS beim Steuern des Fahrzeuges mit Uberlagertem Radarbild
betrieben werden kénnen (Navigationsmodus). Fir Inland ECDIS im Navigationsmodus existiert
eine Nutzungsverpflichtung der amtlich herausgegebenen elektronischen Schifffahrtskarten.

Sowohl fur die Nutzung des Sprechfunks als auch fiir die Fahrt bei Radar muss der Schiffsfuhrer
die erforderlichen Befahigungen nachweisen kénnen.

Die derzeitigen Vorschriften fir AIS umfassen die ausschlie3liche Nutzungserlaubnis von Inland
AIS fir alle Binnenschiffe/-verbande und Kleinfahrzeuge. Lediglich Seeschiffe durfen bestimmte
maritime AlS-Geréate nutzen. Kleinfahrzeuge missen, sobald sie Inland AIS nutzen, aul3erdem
mit einer in gutem Betriebszustand befindlichen Sprechfunkanlage fur den Verkehrskreis Schiff-
Schiff ausgeristet sein.

8  Die streckenbezogenen Anwendungen erganzen die Anwendungen fiir den gesamten Rhein. Die Nummerierung erfolgt so,

wie wenn die Anwendungen den Zielen in der Tabelle 1 zugeordnet wiirden.
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Fur die Zulassung und die Nutzung von Inland ECDIS im Informationsmodus, GPS-Empfangern
und Wendegeschwindigkeitsreglern existieren bisher keine Regelungen.

RIS werden vorrangig fiir die GroRschifffahrt’ konzipiert. Die Klein- und damit vor allem die
Sportschifffanrt wurden daher weitestgehend bei der Formulierung von Anforderungen flr
Navigationsgerate und deren Nutzung ausgenommen. Bisher kann die Kleinschifffahrt die RIS
auf freiwilliger Basis nutzen, wenn sie Uber eine Gerateausstattung wie bei Fahrzeugen der
Grof3schifffahrt verfligt. In der Seeschifffahrt erlaubte spezielle AlS-Gerate fir die Sportschifffahrt
(AIS Gerate der Klasse B) sind zurzeit auf dem Rhein nicht zugelassen.

Anlage 1 gibt die aktuellen Vorschriften der ZKR lber RIS-Dienste und Ausristungen wieder.
Entwicklung der RIS Strategie der ZKR

Die Auswabhl kunftiger MalRnahmen zur Erweiterung der RIS am Rhein, also der RIS-Strategie der
ZKR im engeren Sinn, erfolgt anhand von Kriterien, die der Polizeiausschuss der ZKR vorab
festgelegt hat. Die Kriterien erlauben es, nicht nur die Wichtigkeit der Malinahmen zu bewerten,
sondern auch deren Dringlichkeit. Damit kann die ZKR neben der Ublichen Reihung der
MafRnahmen nach deren Bedeutung auch eine geeignete zeitliche Abfolge der Bearbeitung der
einzelnen MaRnahmen in ihren Gremien festlegen.

Entscheidungskriterien

Die der RIS-Strategie der ZKR zugrundeliegenden Kriterien sind in der nachstehenden Tabelle
aufgefiihrt. Neben den Ublichen Kriterien Nutzen und Kosten, die genauer spezifiziert sind, wird
auch berlcksichtigt, ob fur die Durchfihrung einer MalRnahme eine Verpflichtung der
Mitgliedstaaten aufgrund der RIS-Richtlinie besteht. Das Kriterium kritische Entwicklung
beschreibt, ob aufgrund besonderer Entwicklungen in der Rheinschifffahrt eine MaflRnahme
innerhalb eines bestimmten Zeitfensters durchgefihrt werden sollte.

Entscheidungskriterien

Kosten Nutzen Sonstige
. ' o o
. ) 9 c 1] 1] 2 = c
S c €23 g 3 S T g S x 2| 25
04 o9 T 5 = £ S 02 o= S n L o X
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=0 G o o) SN z = £ 4 5| X €
(%)) n ] > L

Im Rahmen der Entwicklung der Strategie ist eine gualitative Bewertung der vorgeschlagenen
MaRnahmen anhand der vorstehenden Kriterien angemessen. Eine quantitative Bewertung im
Rahmen einer Folgenabschéatzung sollte erst erfolgen, wenn aufgrund der qualitativen Bewertung
bestimmte MaRnahmen von der ZKR als sinnvoll und umsetzungswirdig erachtet werden.

9

Unter GroRschifffahrt wird die Schifffahrt mit Fahrzeugen, die keine Kleinfahrzeuge nach § 1.01 Buchstabe m RheinSchPV
sind, verstanden.
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Die qualitative Bewertung erfolgt fir jede der vorgeschlagenen MalRhahme unter Nutzung
vorstehender Tabelle. Die dabei verwendeten Zeichen sind in den nachfolgenden Tabellen
erklart. Ist ein Kriterium nicht bewertbar, so wird N.A. = nicht anwendbar angegeben.

Entscheidungskriterien Kosten

Die Bewertung der Kosten hangt davon ab, bei wem sie entstehen. Fir das Schifffahrtsgewerbe
und die Mitgliedstaaten beschrankt sich die Bewertung weitestgehend auf Investitionskosten, da
eine Bewertung anderer Kosten im Rahmen dieser Strategie praktisch nicht méglich ist.

Hinsichtlich der ZKR werden keine oder geringe Kosten angesetzt, wenn eine MalRnahme keine
signifikanten Arbeiten der Gremien und keine Beschlussfassung erfordert. Mittlere Kosten werden
beispielsweise angesetzt, wenn eine Mallnahme Routinearbeiten der Gremien und eine Ubliche
Beschlussfassung notwendig macht. Hohe Kosten werden beispielsweise angesetzt, wenn
mehrere Gremien umfangreiche Arbeiten erbringen mussen, inshesondere verbunden mit der
Einsetzung von Expertengruppen.

Hinsichtlich des Schifffahrtsgewerbes werden keine oder geringe Kosten angesetzt, wenn mit
einer MalBnahme keine Verpflichtung fur das Schifffahrtsgewerbe einhergeht. Mittlere Kosten
werden angesetzt, wenn beispielsweise eine Ausristungsverpflichtung fir Inland ECDIS im
Informationsmodus vorgesehen ist. Hohe Kosten werden angesetzt, wenn beispielsweise eine
Ausrustungsverpflichtung fir Inland ECDIS im Navigationsmodus vorgesehen ist. (Inland ECDIS
im Navigationsmodus schlie3t die Radaranlage mit ein.)

Hinsichtlich der Mitgliedstaaten werden keine oder geringe Kosten angesetzt, wenn eine
MafRnahme keine signifikanten Investitionen und lediglich die Gblichen rechtssetzenden Arbeiten
erfordern. Mittlere Kosten werden beispielsweise angesetzt, wenn eine MaRnahme Investitionen
zur Aufristung von Verkehrsposten oder umfangreiche gesetzgeberische Arbeiten notwendig
macht. Hohe Kosten werden  beispielsweise  angesetzt, wenn  umfangreiche
informationstechnische Landinfrastrukturen aufgebaut werden mussen.

Wichtig ist in diesem Zusammenhang festzustellen, dass sich die Kosten der verschiedenen
MafRnahmen nicht addieren. Sofern aufgrund einer Malinahme Ausstattungen an Bord oder an
Land erfolgen, kdnnen andere MalRnahmen darauf aufbauen. Die Kosten flr die Ausstattung
fallen nur einmal an.

Bewertung
Hohe Kosten ++
Mittlere Kosten +
Sehr geringe oder keine Kosten o]
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Bewertungskriterien fiir Nutzen

Bewertung
sehr starke Verbesserung ++
Verbesserung +
keine Auswirkung 0

Verschlechterung -

sehr starke Verschlechterung -

Bewertungskriterien fiir sonstige Entscheidungskriterien (Vorgabe EU; kritische Entwicklung)

Bewertung

Vorhanden ja

Nicht vorhanden nein

Prioritatensetzung

Die Prioritatensetzung bertcksichtigt die Dringlichkeit und Wichtigkeit der vorgeschlagenen
MafRnahmen, wobei diese wie folgt verstanden werden:
e Dringlichkeit beschreibt die Notwendigkeit oder die Nutzlichkeit, eine Mal3nahme kurzfristig

zu erledigen, also die (zeitliche) Prioritat.
e  Wichtigkeit beschreibt die Bedeutung einer Malinahme fiir die Rheinschifffahrt.

Nach der Bewertung der Dringlichkeit und Wichtigkeit werden die Malnahmen in das
nachstehende Koordinatensystem platziert.

Wichtig

Dringlich

A-MalRnahmen: Diese MalRnahmen sind wichtig und sie missen schnell erledigt werden.

B- MalRnahmen: Diese MaRRnahmen sind wichtig, jedoch nicht dringlich. Hierfiir sind Vorschlage unterbreitet,

wann sie — auch mittel- und langfristig — vorbereitet und umgesetzt werden sollten.

C- MaRnahmen: Diese MaBnahmen miissen schnell erledigt werden, es sind aber keine wichtigen Aufgaben.

Die Erledigung sollte jedoch nicht dazu fuhren, dass wegen begrenzter Ressourcen A- oder
B-Maflinahmen unerledigt bleiben.

D- MalRhahmen: Derartige MaRnahmen sind weder wichtig, noch dringlich.
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Die Prioritatensetzung dient auch der Vorbereitung des Arbeitsprogramms der ZKR, da dieses flr
jede vorgesehene Aktivitst sowohl deren Prioritdt (Wichtigkeit) wie auch deren
Bearbeitungszeitraum (Dringlichkeit) angibt.

Kinftige MalRnahmen

Die derzeit denkbaren weiteren MaRnahmen, die in den nachsten Jahren von Seiten der ZKR
aufgegriffen werden koénnten, sind nachfolgend und im Detail in der Tabelle 3 beschrieben.
Hierbei sind einige MalRnahmen aufgefiihrt, die die Einfllhrung anderer bedingen oder erst
parallel zu anderen MaRBnahmen wirtschaftlich werden. Beispielsweise werden fir viele
Anwendungen erst durch die Nutzung der AlS-Landinfrastruktur die erforderlichen Investitionen
wirtschaftlich.

Insbesondere sind folgende Mal3nahmen zu diskutieren:

*  Weitere Verbesserung der Kommunikation und des Informationsaustausches Schiff — Schiff,
Schiff — Land und Land — Schiff (M-1.1) durch

o  Nutzung der AlS-Technik fiir sicherheitsrelevante Meldungen

o durch Vereinheitlichung von Meldungen (Meldepflicht, Schleusungsanmeldung etc.)
durch Abschaffung von nicht mehr haufig gebrduchlichen Meldemdglichkeiten z.B. per
Fax oder Telefon.

. Bereitstellung zuséatzlicher Informationen mit dem Ziel der Verbesserung der derzeitigen
Mdglichkeiten zur visuellen Wahrnehmung wahrend der Fahrt (M-1.2) durch:

o  Verpflichtung zur bordseitigen Nutzung von amtlich herausgegebenen elektronischen
Schifffahrtskarten in allen Inland ECDIS Applikationen (auch Informationsmodus),

o Festlegung von einheitlichen Kriterien zur Herstellung und Erneuerung der
elektronischen  Schifffahrtskarten fir Wasserstraen und Hafen bzgl. der
Mindestdateninhalte, dem Turnus fiir Erneuerung, etc.,

o  Zulassung von AlS-Geréten der Klasse B fur Sport- oder Kleinfahrzeuge,

o  AusschlieRliche Nutzung von GNSS-Empfangern mit maritimer oder anderer Zulassung
(Zertifizierung),

o AusschlieBliche Nutzung von Satellitenkompassen mit maritimer oder anderer
Zulassung (Zertifizierung),

o Festlegung zum Anschluss der Blauen Tafel an das Inland AIS,

o  Einfuhrung  von MalRRnahmen zur  Erleichterung  der  Selbstwahrschau
(AIS-Selbstwahrschau in Kombination mit Inland ECDIS).

e Weitere Erleichterungen fir die Schifffahrt und/oder Verwaltung hinsichtlich der
Unterstitzung der Unfallbekampfung erreichbar (M-1.3) durch:

o Vereinheitlichung der streckenbezogenen Meldepflichten,

o  Schrittweise Ausweitung der elektronischen Meldepflicht auf alle meldepflichtigen
Fahrzeuge,

o  Schrittweise Ausweitung der Meldepflicht auf alle Fahrzeuge,

o  Diskussion Uber mégliche Reduzierung von Meldepunkten nach Einfiihrung einer Inland
AlIS-Einschaltverpflichtung,

o Aussendung von sicherheitsrelevanten Meldungen via Inland AIS im Falle einer
Havarie.
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. Unterstltzung eines selbstorganisierten Verkehrsmanagements (M-1.4) durch
o Unterstiitzung der bordseitigen Anzeige von aktuellen Liegeplatzbelegungen

. Erreichung einer besseren Disziplin bei der Einhaltung der Fahrtzeiten durch erleichterte
Kontrollierbarkeit (M-1.5).

. Erleichterung der Durchfiihrung der Markbeobachtung durch Nutzung einer verbesserten
Datenbasis (M-1.6).

6.4 Detaillierte Beschreibung der kinftigen MaBnhahm  en

In der nachfolgenden Tabelle sind zunéchst fur die Erarbeitung der Strategie alle moglicherweise
kunftig durch RIS insgesamt zu unterstiitzenden Ziele und Aufgaben hinsichtlich der Schifffahrt
auf dem Rhein detailliert dargestellt. Die neuen Mafl3nahmen beinhalten ausschlie3lich die
gegeniiber dem IST-Zustand erforderlichen weiteren MalBhahmen. Ergénzend sind die jeweils
korrespondierenden Dienste, die zusatzlich benétigten RIS-Technologien, die notwendigen
MaRRnahmen und die Ergebnisse der Prioritdtensetzung aufgefiihrt. Die Bewertung jeder
einzelnen der moglichen kinftigen MafRnahmen und deren Priorisierung sind in Anlage 2
wiedergegeben.

MafRnahmen, die dem Schutz der Umwelt dienen, sind nicht explizit als solche bezeichnet, jedoch
berlicksichtigt. Beispielsweise tragen alle MalBnahmen, die die Erhéhung der Sicherheit als Ziel
haben, auch zur Vermeidung oder Reduzierung der Eintragung gefahrlicher Stoffe in die
Wasserstralle bei. MaBnahmen des Verkehrsmanagements kdnnen dazu beitragen, den
Verkehrsfluss effizienter zu gestalten. Ein effizienter Verkehrsfluss wiederum ermdéglicht den
Treibstoffverbrauch der Schiffe und damit die Emissionen zu reduzieren.
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Tabelle 3: Mdgliche kiinftige Mal3nahmen

Neue- | Zu Au_f_ Durch RIS unterstiitzte . RIS . Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben - Maflnahmen sierung
nahme| Tab. 1 (zusatzlich)
M-I. I Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit und Leichtigk eit des Schiffsverkehrs und Verhiitung
von der Schifffahrt ausgehender Gefahren
M-.1 | 1.1 Sicherstellen von Kommunikation und Informationsaustausch Schiff — Schiff, Schiff — Land und Land
— Schiff
M- 1.1.3 Von Land aus die 1), 2), 3a), 4) Inland AIS ZKR: D
1.1 Schifffahrt zusatzlich (bord- und Einschalt- und
mittels Datenfunk tber landseitig); Nutzungsverpflichtu
kurzfristig eingetretene Inland ECDIS ng fur Inland AIS
Ereignisse informieren (RheinSchPV);
(z.B. Sperrung); Festlegung
Visualisierung an Bord im einheitlicher
Display Uber das Inland Kriterien zum
ECDIS (Land — Schiff) Handeln
Mitgliedstaaten:
Landseitige
technische
Ausristung
(Versendung von
Sicherheits-
meldungen via
Inland AIS gemaR
den Kriterien)
M- 1.1.2 Vereinheitlichung der 3),4),7),8) ZKR: C
1.1.2 Abgabe von Meldungen Zulassen von
von Bord aus (z.B. Meldungen
Meldung gem. §12.01 ausschlief3lich Uber
RheinSchPV, Anmeldung UKW-Sprechfunk
zur Schleusung, ADN, und elektronische
Meldung einer Havarie Meldungen gemaf
(Schiff — Land)) ERINOT 1.2
Standard
(RheinSchPV)
M- 1.1.1, Sicherstellung der ZKR: C
1.1.3 1.1.2 Kommunikation mit Vervollstandigung
und Kleinfahrzeugen, die mit der UKW-
1.1.3 Radar oder AIS Sprechfunkpflicht
ausgeristet sind. (8 4.06 (Anpassung
bzw. § 4.07 RheinSchPV) §4.05
RheinSchPV)
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Neue- | Zu Au_f_ Durch RIS unterstiitzte . RIS ) Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben - Maflnahmen sierung
nahme| Tab. 1 (zusatzlich)
M-1.2 | 1.2 Unterstltzung der visuellen Wahrnehmung wahrend der Fahrt durch zusétzliche
Informationsbereitstellung
M- 1.2.2 Erleichterte Orientierung 1), 2b) ZKR: A
1.2.0 auf der WasserstralRe Gerateanforderun
durch Nutzung gen an Inland
elektronischer ECDIS-Geréate
Schifffahrtskarten, die (RheinSchuO);
Mindestanforderungen™ Mindestanfor-
entsprechen (anstelle derungen an
einer Papierkarte) elektronische
Schifffahrtskarten
Mitgliedstaaten:
Herausgabe
amtlicher
elektronischer
Schifffahrtskarten
M- 1.2.6 Anzeige von 1), 2) AIS-Geréte der | Siehe 1.2.6 C
1.2.1 AlIS-Informationen von Klasse B ZKR:
Kleinfahrzeugen durch Zulassung der
Nutzung von AlS- Nutzung von AlS-
Geraten der Klasse B Geréten der
Klasse B fir
Kleinfahrzeuge
(RheinSchPV)
M- 1.2.6 Korrekte Préazisierung der | 2), 3a) Siehe 1.2.6; A
1.2.2 AlS- ZKR:
Positionsinformationen Gerateanfor-
bei Anschluss von derungen zum
externen DGNSS- Anschluss
Geréaten an das Inland externes DGNSS
AIS-Gerét (extern an Inland AIS
angeschlossenes Gerat (Anforderungen
ist in Prioritat vorrangig externes analog maritimer
vor dem AlS-internen DGNSS-Gerat Nutzung;
DGNNS) RheinSchUO);
M- 1.2.6 Exakte Anzeige der 2), 3a) Siehe 1.2.6 und A
1.2.3 Position eines Schiffes im M-1.2.2;
Inland ECDIS ZKR:

externes
DGNSS-Gerat
oder Inland AIS
Landinfra-
struktur

Erfordernis ist zu
prufen; wenn ja,
Festlegung ein-
heitlicher Lésung
(Ausristungs-
pflicht fur Schiff-
fahrt oder Eigen-
verpflichtung der
Mitgliedstaaten zur

10

Die Mindestanforderungen werden derzeit von der Expertengruppe Inland ECDIS erarbeitet.
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Neue-
MaR-
nahme

Zu Auf-
gabe in
Tab. 1

Durch RIS unterstiitzte
Ziele und Aufgaben

Dienste

RIS
Technologien
(zusatzlich)

Notwendige
Mafnahmen

Priori-
sierung

Ubersendung der
Korrekturdaten via
Meldung 17 von
AlIS-Landinfra-
struktur aus)

Mitgliedstaaten:

Aussendung von
Korrekturdaten

aaf. Uber AlS-
Landinfrastruktur

M-
1.2.4

1.2.6

Anzeige der
Fahrtrichtung eines
Schiffes im Inland ECDIS
(gerichtetes Symbol) bei
Nutzung eines
Satellitenkompasses

2),3)

Siehe M-1.2.2;
ZKR:
Gerateanfor-
derungen zum

Anschluss eines
Satelliten-
kompasses an
Inland AIS

Satelliten-
kompass

(Anforderungen
analog maritimer
Nutzung;
RheinSchUO)

1.2.5

1.2.6

Exakte Anzeige von
Position und
Fahrtrichtung eines
Schiffes im Inland ECDIS
(gerichtetes Symbol)

2),3)

Siehe M-1.2.2 bzw.
M-1.2.3;
ZKR:

Maogliche
Lésungen sind zu
erarbeiten (z.B.

externes
DGNSS;
Satelliten-
kompass oder
spezielles Tool
im Inland
ECDIS™

Anschluss
Satellitenkompass
an Inland AIS oder
Berechung
aufgrund der
Bewegung)

M-
1.2.6

1.2.6

Anzeige des Setzens der
Blauen Tafel im Inland
ECDIS

2), 3a)

Siehe 1.2.6;
ZKR:

Erfordernis ist zu
prufen; wenn ja,

Festlegung
einheitlicher
Lésung flr
Gerateanforde-
rung zum

Anschluss der
Blauen Tafel an
Inland AIS
(RheinSchUO)

11

Die Expertengruppe Inland ECDIS entwickelt derzeit eine einfache Losung zur Anzeige der Fahrtrichtung.
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Neue- | zu Au,f' Durch RIS unterstiitzte _ RIS - Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben e Maflinahmen sierung
nahme| Tab. 1 (zusétzlich)
M- 1.1 Erleichterung der 2), 3) siehe M-1.2.2 A
1.2.7 und sicherheitsrelevanten ZKR:
1.2.6 Absprachen durch Einschalt- und
Anzeige von Nutzungsverpflicht
Informationen aller ung fur Inland AIS
Schiffe im betrachteten (RheinSchPV)
Bereich Mitgliedstaaten:
Gegebenenfalls
landseitige
technische
Ausristung (AIS-
Landinfrastruktur)
M- 1.1 Erleichterung der 2) siehe M-1.2.2 oder A
1.2.8 und sicherheitsrelevanten M-1.2.3 oder
1.2.6 Absprachen zwischen M-1.2.4 und
Schiffen durch die M-1.2.6
kartenbasierte ZKR:
Visualisierung der Einschalt- und
Informationen zu allen Nutzungsverpflicht
Schiffen im betrachteten ung fur Inland AIS,
Bereich (AIS- Inland ECDIS, ggf.
Selbstwahrschau) externe Gerate
und blaue Tafel
(RheinSchPV,
RheinSchUO)
Mitgliedstaaten:
Gegebenenfalls
landseitige
technische
Ausristung (AIS-
Landinfrastruktur
z.B. Repeater-
stationen)
M.1.2. Automatische Inland ECDIS Erforderliche ZKR- A
9 Bahnfiihrung der Schiffe Navigations- MaRnahme:
modus, Inland Technische

AIS

Anforderungen fur

Zulassung von
automatischen
Bahnfiihrungs-
systemen als

Ausristung fur
Fahrzeuge
formulieren und
Typzulassungsver-
fahren einflhren
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Neue- | zu Au,f' Durch RIS unterstiitzte _ RIS - Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben e Maflinahmen sierung
nahme| Tab. 1 (zusétzlich)
M-1.3 Unterstltzung der Unfallbeké&mpfung
M- 1.3.1 Ausweitung der 3a), 3b), 4) siehe 1.3.1 bzw. B
1.3.1 bzw. elektronischen Meldung 1.3.2
1.3.2 gem. §12.01 ZKR:
RhelnSchPV.ab dgm Ausweitung der
ersten_ Container einschl. vorhandenen
Contamernur.n_mer und Meldepflichten
Stauplanposition (RheinSchPV)
M- 1.3.1 Ausweitung der 3a), 3b), 4) ZKR: B
1.3.2 bzw. elektronischen Zulassen nur noch
1.3.2 Meldepflicht auf alle von elektronischen
bisher meldepflichtigen Meldungen gemaf3
Fahrzeuge (z.B. ERINOT 1.2
schrittweise Einfihrung Standard
nach (RheinSchPV)
Fahrzeugkategorien)
M- 1.3.1 Ausweitung der 3a), 3b), 4) ZKR: D
1.3.3 bzw. elektronischen Elektronische
1.3.2 Meldepflicht auf bisher Meldepflicht
nicht meldepflichtige gemal ERINOT
Fahrzeuge 1.2 Standard fur
alle Fahrzeuge
(RheinSchPV)
M- 1.3.3 Erleichterung der 3a), 3b), 4) Inland AIS siehe 1.3.3; A
1.3.4 Absetzung von ZKR:
Meldungen der Einschalt- und
Schifffahrt bei Passage Nutzungsverpflich-
eines Meldepunktes tung fir Inland AIS
(8 12.01 RheinSchPV ; (RheinSchPV)
Standortmeldung) oder Mitgliedstaaten:
bei Unterbrechung bzw. Landseitige
Wiederaufnahme der technische
Fahrt — ggf. Reduzierung Ausriistung (AIS-
der Meldepunkte, da Landinfrastruktur)
jederzeit aktuelle Position
und Bewegung des
Schiffes bekannt
M- .13 Kurzfristige Information 1), 2), 3a), 4) Inland AlIS; siehe M-1.1.1 B
1.3.5 der Schifffahrt Uber eine Inland ECDIS
bzw. Havarie zusatzlich tber
M- Datenfunkmeldung
1.1 (Inland AIS)
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Neue- | Zu Au,f' Durch RIS unterstiitzte ) RIS ) Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben e Maflinahmen sierung

nahme| Tab. 1 (zusétzlich)
M-1.4 Durchfiihrung von MalRnahmen zum Verkehrsmanagement
M- Unterstiitzung der 1), 2b), 5a) Inland ECDIS, ZKR: C
4.1 eigenverantwortlichen Inland AIS Geréateanfor-

Information Uber die derungen

aktuelle Belegung von (RheinSchuUO);

Liegeplatzen von der Einschalt- und

Schifffahrt fur die Nutzungsver-

Schifffahrt (Ziel ggf. nur pflichtung fur

erreichbar, wenn Inland AIS

entweder auch Inland (RheinSchPV)

AIS Einschalt- und

Nutzungspflicht fur leere

Leichter oder Liege-

stellennutzungsverbot flr

leere Leichter, d.h.

separate Reeden fur

leere Leichter, wie am

Niederrhein vorgesehen)
M- 4.1 Verkehrslenkung bzw. 3a), 3b) Inland AIS siehe M-1.3.4 D
1.4.2 Verkehrsberatung an (land- und Mitgliedstaaten:

kritischen bordseitig) Landseitige

Wasserstraflen- technische

abschnitten Landradar Ausriistung
M- Verkehrsmanagement Inland AIS siehe M-1.1.2 und D
1.4.3 (z.B. Nutzung der (land- und M-1.3.4

Infrastruktur (Briicken bordseitig); Mitgliedstaaten:

und Schleusen) Elektronisches Nationale

optimieren durch Melden Regelungen,

informationsbeeinflusste landseitige

Steuerung des Verkehrs UKW- technische

(z.B. Information tiber Sprechfunk Ausriistung

Wartezeiten))

Internet

M-1.5 Handhabung zur Rechtsdurchsetzung
M- Verbesserte Einhaltung 6) Inland AIS als ZKR: B
1.5.1 der Fahrtzeiten bzw. Eingangssignal Gerateanfor-

Besatzungszeiten durch fir den Fahrten- | derungen

mdgliche Nutzung der schreiber (RheinSchuO);

Ausriistung der Einschalt- und

Schifffahrt fur die Nutzungsver-

Kontrolle von Fahrt- und pflichtung fiir

Besatzungszeiten Inland AIS

(RheinSchPV)
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Neue- | ZuAut-| 1 oh RIS unterstiitzte _ RIS - Notwendige Priori-
MaR- | gabein . Dienste Technologien .
Ziele und Aufgaben e Maflinahmen sierung
nahme| Tab. 1 (zusétzlich)
M-Il Wirtschaftliche Forderung der Binnenschifffahrt
M-I1.1 Durchfiihrung der Marktbeobachtung
M- 1.2.1 Verbesserte Datenbasis 7) Inland AIS ZKR: D
1.1 fur die Erfassung des (land- und Einschalt- und
Verkehrsgeschehens und bordseitig) Nutzungsver-
der Fahrzeuge pflichtung fur
Inland AIS
(RheinSchPV)
Mitgliedstaaten:
Landseitige
technische
Ausristung
M- Verbesserte Datenbasis 7) Elektronisches Voraussetzung D
1.1.2 fur sémtliche Melden M-1.3.3
Verkehrsstatistiken (z.B.
Transportstatistik)
7. Rolle der ZKR im Europa der RIS

Dieser Teil der Strategie wird spater ausgearbeitet.
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Anlage 1
Vorschriften der ZKR Uber RIS-Dienste und Ausristun  gen

Die RIS-Richtlinien, die Standards wie auch das Handbuch Binnenschifffahrtsfunk sind als solche
nicht rechtsverbindlich. Deshalb hat die ZKR ihre Rechtsverordnungen erganzt, um Dienste
einzufiihren, Ausriistungen verbindlich zu regeln und die Schifffahrtstreibenden zur Einhaltung der
Standards zu verpflichten. Die wichtigsten Vorschriften der RheinSchPV und der RheinSchUO sind in
der nachfolgenden Tabelle aufgefiihrt, einschlieBlich der fir die Fortentwicklung dieser Vorschriften
zustandigen Gremien, namlich Polizeiausschuss (RP) mit der Arbeitsgruppe Polizeiverordnung (RP/G)
und Arbeitsgruppe RIS (RIS/G) sowie Untersuchungsausschuss (RV) mit der Arbeitsgruppe
Untersuchungsordnung (RV/G).

Rechtsvorschrift Regelungsinhalt ZJustandige Gremien

Rheinschifffahrtspolizeiverordnung

§4.05 Nutzung Sprechfunk; grundsétzliche Anforderungen an RP, RP/G
Sprechfunkgeréte

§4.06 Nutzung Radar; grundsétzliche Anforderungen an Radargeréte RP, RP/G

§4.07 Nutzung Inland AlS; grundsétzliche Anforderungen an Inland AIS RP, RP/G, RIS/G
Gerate

§12.01 Meldepflicht (Funk, elektronische Meldungen) RP, RP/G, RIS/G

Rheinschiffsuntersuchungsordnung

§7.06 Nr. 1 Grundsétzliche technische Anforderungen an Radargerate RV, RV/G
§7.06 Nr.2 Grundsétzliche technische Anforderungen an Inland AIS Geréate RV, RV/G
Anlage M, Teil | Mindestanforderungen und Priifbedingungen fur RV, RV/G

Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt

Anlage M, Teil Il Mindestanforderungen und Prifbedingungen fur Wendeanzeiger RV, RV/G
in der Rheinschifffahrt

Anlage M, Teil lll | Vorschriften fiir den Einbau und die Funktionsprifung von RV, RV/G
Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in der
Rheinschifffahrt

Anlage M, Teil IV | Bescheinigung Uber Einbau und Funktion von RV, RV/G
Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in der
Rheinschifffahrt

Anlage M, Teil V Verzeichnisse der zustandigen Behdrden, zugelassenen Geréte RV, RV/IG
und anerkannten Fachfirmen

Anlage N, Teil | Anforderungen an Inland AIS Gerate und Vorschriften betreffend RV, RV/G, RIS/G
den Einbau und die Funktionsprifung von Inland AIS Geréaten

Anlage N, Teil Il Bescheinigung tber Einbau und Funktion von Inland AIS Geraten RV, RV/G, RIS/G

Anlage N, Teil Il Verzeichnisse der zustandigen Behdrden, zugelassenen Gerate RV, RV/G

und anerkannten Fachfirmen
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Anlage 2
Bewertung der vorgeschlagenen MalRnahmen (Prioritdte  nsetzung)
M-1. | Abwehr von Gefahren fiir die Sicherheit und Leichtigk eit des Schiffsverkehrs und
Verhiitung von der Schifffahrt ausgehender Gefahren
M-1.1 1.1 Kommunikation und Informationsaustausch Schiff — Schiff, Schiff — Land und Land — Schiff
verbessern
Entscheidungskriterien
Prioritat: D
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.1.1 o < o )
- 2 = ° b= B =y 3
. o [} = c < = = 7
Aufgabe: = = ° o} 3 3 2 é ©
Von Land aus die Schifffahrt zusétzlich o £ % 2| R 5 = = e é
mittels zusatzlichem Datenfunk iiber S| 8| E| 2|2 < | S = S | w
Ereignisse informieren =) g n | £ T 3 2 2 2
= E 5] o a S : )
= |5 5 2 |z || @2
Erforderliche ZKR-Mafinahmen: n ) [ S
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AIS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung
fur Inland AIS
- ggf. Ausriistungsverpflichtung mit
Inland ECDIS im Informationsmodus . .
) + ++ + NA + 0 + NA | nein | nein
- ggf. Einschalt- und
Nutzungsverpflichtung fir Inland
ECDIS
- Festlegung Handlungskriterien fuir
Wasserstral3enverwaltungen
RIS Schlissel- "
Technologien Inland AIS (land- und bordseitig), Inland ECDIS
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien
Mitgliedstaaten:
- Landseitige technische Ausriistung (AlS-Landinfrastruktur);
Anmerkungen - Versendung von Sicherheitsmeldungen via Inland AlIS gemanR
den Kriterien des Standards Schiffsverfolgung und Aufspirung in
der Binnenschifffahrt
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Entscheidungskriterien

Prioritat: C
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.1.2
Aufgabe: 2 S - x~ > =
Vereinheitlichung der Abgabe von o a;J 2 _(% < 2 = %
Meldungen von Bord aus 8 g g =y - n S % =
Zum Beispiel Meldung gemaf § 12.01 Dx: 3 2 g 5 f_wﬂ c_wrs = %. 0
RheinSchPV, Anmeldung zur N = | & g |2 2 2 3 g o
Schleusung, Meldung einer Havarie £ E E o g % 3 2
(Schiff — Land) = | 5 S < | £ | @ | =
n 7} w <
Erforderliche ZKR-MaRnahme:
Anpassung RheinSchPV §12.01 und ggf.
andere Vorschriften.
+ o] o} NA + + o] NA | nein ja
$é?:hsr1%r?(glz]si2ﬁl- Elektronisches Melden
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien UKW-Sprechfunk
Sonstige
Technologien

Es werden keine anderen Technologien (Telefon, Fax, E-Mail) mehr

Anmerkungen zugelassen.
Entscheidungskriterien
Prioritat: C
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.1.3

) < x =4
- 2 S ke = B 2 =
Aufgabe: g g @ S S =3 3 S
S 21813 |23 5]z
Sicherstellung der Kommunikation mit 24: 5 g = N @ 7 o é =
Kleinfahrzeugen, die mit Radar oder AIS N kS E S = @ ‘—U,“ S g '-5
ausgerustet sind =) ‘E" o | £ © 5 2 > £

s | £ 2 | & | =8 '

, = S S < < < o 2
Erforderliche ZKR-MaRnahme: n n w <
Anpassung RheinSchPV § 4.06 und
8 4.07, damit Vorschriften auch fiir die ) )
Kleinschifffahrt gelten + o o NA + o o NA | nein | nein

RIS Schlussel-
Technologien

. . RIS Basis-

Eingesetzte Technologien Technologien UKW-Sprechfunk
Sonstige
Technologien

Anmerkungen

In der Regel nutzt die Kleinschifffahrt den UKW-Sprechfunk, auch wenn

es hierfiir keine rechtliche Verpflichtung gibt.
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Verbesserung der Unterstiitzung der visuellen Wahrnehmung wéhrend der Fahrt durch

M-1.2 1.2 . . .
zusétzliche Informationsbereitstellung
Entscheidungskriterien
Prioritat: A
Kosten Nutzen Sonstige
MafRnahme M-1.2.0
(o))
Aufgabe: c 8 % 5 = % =) 5
(] c < = X
Erleichterte Orientierung auf der % 2 o g < 3 g 2 o
Wasserstral3e durch Nutzung x % 2 2 N 1) 9 ;‘, f_—j é
elektronischer Schifffahrtskarten, die 51 g | E g | 2 5 | S = S | W
Mindestanforderungen entsprechen =) g n £ k) 3 2 2 %
i ; = = [} ] o 3 ]
(anstelle einer Papierkarte) s £ § 2 E; £ a 2
. (2] 0N L N
Erforderliche ZKR-MaRnahme:
Verpflichtung von Mindestanforderungen
beim Herstellen von Inland ENCs
+ + o] NA + o] o] NA ja ja
RIS Schlussel-
Technologien Inland ECDIS
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Zeitpunkt der EU-Verpflichtung zur Verfigungsstellung von
elektronischen Schifffahrtskarten ist noch nicht bekannt.

Derzeit werden in den IENC der Mitgliedstaaten einige
sicherheitsrelevante Objekte, z.B. Fahrwassertonnen, unterschiedlich
berucksichtigt.

Die Mindestanforderungen werden derzeit von der Inland ECDIS
Expertengruppe erarbeitet.
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Entscheidungskriterien

Prioritat: C
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.2.1 ° - o o
. - | £ E lele|3|2|s
Aufgabe: g ¢ o | 8 3 (EU.)) 2 | 2 S
. . Q = S
Anzeige von AlS-Informationen von o % 2 2 N 1) 9 ;‘, f_—j é
Kleinfahrzeugen durch Nutzung von AlS- N 3 = g -% = 3 5 2 w
Geréten der Klasse B 2| €| 2 | £ 5 S | B 2|2
S | 2 2 S = =T =T
Erforderliche ZKR-MaRnahme: 3 2 < i w z
Zulassung der Nutzung von AlS Geréten
der Klasse B durch Kleinfahrzeuge
+ o] o] NA + o] o] NA | nein | nein
RIS Schlussel- ;
Technologien AIS-Geréte der Klasse B
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien

Anmerkungen Im Moment sind AIS-Gerate der Klasse B auf dem Rhein nicht

zugelassen.
Entscheidungskriterien
Prioritat: A .
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.2.2
2 £ e | = > | £
Aufgabe: 5 5 E % £ 2 = (:::
Korrekte Prézisierung der AlS- o 5 N = - n 9 % =
Positionsinformationen bei Anschluss < 17 3 Z ) 9 o =2 = <
x ° £ c = = < c [N I
von externen DGNSS-Geraten an das N 2 < G @ 2 a 3 o o
Inland AIS-Gerat 2| £ = o T < > <
s = 2 2 X! 5 5 2
] 3] =) < < £ w =
Erforderliche ZKR-MaRnahme: 2 7] w <
Anforderungen fiir den Anschluss
externer Geréate an Inland AIS
(e>_<te_rr1 angesch_lossenes Gerat_lst in + o o NA + o o NA | nein a
Prioritat vorrangig vor dem AlS-internen
DGNSS)
RIS Schlussel-
Technologien Inland AIS
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige Externes DGNSS-Gerat
Technologien

Festlegung der Mindestanforderungen fir freiwillige Nutzung;

Anmerkungen ) )
Problem wurde bereits durch Erlass einer 3-Jahresverordnung geregelt.
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Entscheidungskriterien

Prioritat: A
Kosten Nutzen Sonstige
MaBnahme M-1.2.3 o £ X 2
c o £ S = - o S
[ () % jo < o) % =
Aufgabe: S| 5| g |2 313|355 | 2| ¢
Exakte Anzeige der Position eines > 92 g @ 2 3 8 =X = 5
Schiffes im Inland ECDIS N 9 < S | © 2 7 3 5 i
2| |5 213|523
¥ — — = Q s !
Erforderliche ZKR-MaRnahme: = 5 S < I 2 2 2
. n [ w <
Anforderungen fiir den Anschluss
externer Geréate an Inland AIS
(e>_<te_r|] angesch_lossenes Gerat_lst in + -+ + NA + o o NA | nein a
Prioritat vorrangig vor dem AlS-internen
DGNSS)
RIS Schlissel- Inland AIS (bord- und ggf. landseitig), Inland-

Eingesetzte Technologien

Technologien

ECDIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Ggf. externes DGNSS

Anmerkungen

Internes DGNSS des AlS-Gerates dient zur Zeitsynchronisierung und
kann nur exakte Positionsangaben bieten, wenn diese landseitig Uber
DGNSS-Korrekturdatensender gesendet werden.

Das Erfordernis ist zu prifen. Wenn ein Erfordernis festgestellt wird,
Festlegung einheitlicher Losung (Ausrustungspflicht fur Schifffahrt oder

Eigenverpflichtung

der

Mitgliedstaaten zur Ubersendung der

Korrekturdaten via Meldung 17 durch AlS-Landinfrastruktur).
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Entscheidungskriterien

Prioritat: D :
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.2.4 ° c o =
- o £ - = = =) 5
Aufgabe: o 3 3 g 5 > =i S
© [0} =) | o < =
Anzeige der Fahrtrichtung eines Schiffes @ % % 2 N 3 g —m' é é
im Inland ECDIS (gerichtetes Symbol) N S £ 2 2 <_£ % = 2 ]
bei Nutzung eines Satellitenkompasses = ("EB 3 g 5 = S g 2
s | 2 |2 |2 8
Erforderliche ZKR-MaRnahme: = § S < < = m =
n v
Anforderungen fiir den Anschluss
externe Gerate an Inland AIS
+ 0 0 NA + 0 o] NA | nein | nein
RIS Schlissel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Inland ECDIS, Inland AIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Satellitenkompass

Satellitenkompasse sind sehr teuer. Hier geht es nur um den mdglichen

Anmerkungen Anschluss, nicht um eine Verpflichtung.
Entscheidungskriterien
Prioritat: D .
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.2.5 ° c o o
c = 5 ° E B3 2 =
Aufgabe: o 3 z S S =3 3 S
. L. o] > () (=2} | ) 3 = E
Exakte Anzeige von Position und @ % > 2 2 3 = > Q =
Fahrtrichtung eines Schiffes im Inland ,{4‘ S £ a % ‘—f, % = 2 i
. 2 o) 2 2
ECDIS (gerichtetes Symbol) S ("EB A g g g 2 gl’ %
= = < = = 2 ) 0
: _ . o < < = w =
Erforderliche ZKR-MaRnahme: a @ 0 g
Anforderungen fiir den Anschluss
externer Geréte an Inland AIS ) ]
+ o o NA + o o] NA | nein | nein
RIS Schlissel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Inland ECDIS. Inland AIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

externes DGNSS, Satellitenkompass, DGNSS-

Landinfrastruktur

Anmerkungen

Hier geht es nicht um eine Verpflichtung.

Maogliche Lésungen sind zu erarbeiten, z.B. Anschluss
Satellitenkompass an Inland AIS oder Berechnung aufgrund der

Bewegung.

DGNSS-Landinfrastruktur ist Gberall verfiigbar.
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Entscheidungskriterien

Prioritat: A
Kosten Nutzen Sonstige
MaRBnahme M-1.2.6 o c X 2
o c =
5| & E T E | 8| 2|3
Aufgabe: g 2 o % s 3 é" 2 g
Anzeige des Setzens der blauen Tafel im | £ 92 g @ 2 3 8 =X = 5
Inland ECDIS N 2 < G | @ 2 2 3 ] v
2| |5 213|523
£ E 3 g £ >
Erforderliche ZKR-MaRnahme: = § S < < = 0 :%
n X
Festlegung einheitlicher Losung fur
Gerateanforderung zum Anschluss der
blauen Tafel an Inland AIS + o + NA +t 0 o NA |nein | ja
F}'fcfﬁgl'ggfﬂ' Inland ECDIS, Inland AIS
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien

Der freiwillige Anschluss der blauen Tafel an das Inland AIS fiihrt bei
der Darstellung im Inland ECDIS zu Verwechslungen,
Fehlinterpretationen und somit zu unsicherem Verhalten beim
Anmerkungen Begegnen.

Entscheidung ist dringend erforderlich, aber erst nach der Durchfiihrung
von Untersuchungen zu treffen. Die erforderlichen Untersuchungen sind
schnellst moglichst zu beauftragen.
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Entscheidungskriterien

Prioritét: A
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.2.7
8 g e | 2| o |
: F = e] = 0 ]
Aufgabe: § g % 2 i % 5 3
Erleichterung der sicherheitsrelevanten a ) g = - N S g s
Absprachen durch Anzeige von E‘é g 3 7 g @ z = %_ E
Informationen aller Schiffe im N 2 % S D @ @ 3 5 °
betrachteten Bereich 2| E "= i3 9 £ > S
S = s z = = o) g
Erforderliche ZKR-MaRnahme: ) % < (I - S
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AlIS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung + + + NA ++ 0 + NA | nein ja
far Inland AIS
RIS Schlissel- -
Technologien Inland ECDIS, Inland AIS (bord- und landseitig)
: . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien UKW-Sprechfunk, Radar
Sonstige
Technologien

Anzeige der AlS-Informationen kann im MKD, Inland ECDIS oder im
Radar (soweit diese Inland AlS-Informationen anzeigen kdnnen)

erfolgen.

Mitgliedstaaten:
gaf. landseitige Ausriistung;

Anmerkungen

kritische Entwicklung, weil die Ausstattung der Schifffahrt bereits
gefordert wurde und es die Ankundigung der ZKR gibt, eine AIS-
Nutzungsverpflichtung friihestens zum 1.1.2013 einzufiihren.
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Prioritat: A

Entscheidungskriterien

Kosten

Nutzen Sonstige

Mafnahme M-1.2.8

Aufgabe:

Erleichterung der sicherheitsrelevanten
Absprachen zwischen Schiffen durch die
kartenbasierte Visualisierung der
Informationen zu allen Schiffen im
betrachteten Bereich (AlS-
Selbstwahrschau)

Erforderliche ZKR-MaRnahme:

- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AIS und Inland ECDIS in
Informationsmodus

- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung
fuir Inland AIS und Inland ECDIS

- (externes DGNSS)

- (Anschluss der blauen Tafel)

ZKR
Mitgliedstaaten

Schifffahrtsgewerbe

Sonstige
Sicherheitszugewinn

Arbeitslast Land
Arbeitslast Schiff
Einbindung Logistik
EU-Verpflichtung
Kritische Entwicklung

++

NA ++

nein ja

Eingesetzte Technologien

RIS Schlissel-
Technologien

Inland ECDIS, Inland AIS, AlS-Repeaterstationen

landseitig

RIS Basis-
Technologien

UKW-Sprechfunk

Sonstige
Technologien

Externes DGNSS-Geréat

Anmerkungen

Mitgliedstaaten:
Landseitige technische Ausriistung ggf. nur Repeaterstationen:

kritische Entwicklung, weil die Ausstattung der Schifffahrt bereits

gefdrdert wurde und es die Ankiindigung der ZKR gibt, eine AlS-
Nutzungsverpflichtung frihestens zum 01.01.2013 einzufiihren.
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Entscheidungskriterien

Prioritat: A
Kosten Nutzen Sonstige
Malnahme M-1.2.9 2 c x
S| & E 2l E|g]| ¢
= = [@) © O =) = CC»
Aufgabe: s o g |2 - 2 S S |25
o 7 2 E= N 17} @ o = o X
Automatische Bahnfiihrung der Schiffe 518 | E g | 2 5 | S = o | 23
| & o | < T | g | 2|3 |xE
. = = () o o a ! L
Erforderliche ZKR-MaRnahme: = S 5 < =z = o
Treffen einer Grundsatzentscheidung @ @
und ggf. Technische Anforderungen fiir
Zulassung von automatischen
Bahnfihrungssystemen als Ausrustung + + o NA +? 0 + NA | nein | ja
fur Fahrzeuge formulieren und
Typzulassungsverfahren einfiihren

Eingesetzte Technologien

RIS Schlissel-
Technologien

Inland ECDIS Navigationsmodus, Inland AIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Erganzende Regelungstechniken

Anmerkungen

Kritische Entwicklung, weil die Ausstattung der Schifffahrt bereits

begonnen hat; es kann davon ausgegangen werden, dass derzeit
sicherheitstechnisch inakzeptable Systeme installiert werden.
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M-1.3 Erleichterung der Unterstitzung der Unfallbek&mpfung
Entscheidungskriterien
Prioritat: B
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.3.1 ° - o )
c 2 % o E= k7 @ =
Aufgabe: o} Q S S S = 5 =
I q;) ) o 4 3 9 E g
Ausweitung der elektronischen Meldung 4 % 2 2 ~ 1] 1 o f_—j =
ab dem ersten Container einschl. 51 g | E g | 2 5 | S = S | W
Containernummer und Stauplanposition = g %) < 3 S = g 2
, S| £ 2 lglg|g|3] 8
Erforderliche ZKR-MaRnahme: 3 2 i w s
- ~
Ausweitung der vorhandenen
Meldepflichten (RheinSchPV § 12.01)
+ + + NA + + - NA | nein | nein
RIS Schlussel- .
Technologien Elektronisches Melden
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien
Anmerkungen
Entscheidungskriterien
Prioritat: B
Kosten Nutzen Sonstige
MafRnahme M-1.3.2
g g x 2
Aufgabe: c 2 S ° ES B @ | 3
) . Q g o S S ) 2 S
Ausweitung der elektronischen Melde- o 3] 2 | 2 - n S S s
pflicht auf alle bisher meldepflichtigen | & o @ Z N ? 17 o = c
; . A ¥ e = 2 < © c S w
Fahrzeuge (z.B. schrittweise Einfiihrung N ko, < 5 © ] 9 3 5 p
nach Fahrzeugklassen) © cEs n g I g k= > S
. s = < = = 2 ] K%
Erforderliche ZKR-MaRnahme: 3 ° < < o w £
n %
- Ausweitung der vorhandenen
elektronischen Meldepflichten
(RheinSchPV § 12.01)
- Zulassen nur noch von + + + NA ++ ++ o NA | nein | nein
elektronischen Meldungen geman
ERINOT 1.2
RIS Schlissel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Elektronisches Melden

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen
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Entscheidungskriterien

Prioritat: D
Kosten Nutzen Sonstige
MafRnahme M-1.3.3 2 < < )
s | % B 2|2l 2 | 2|2
Aufgabe: g g @ G S =) = S
Ausweitung der elektronischen x 7 2 = N 1) 9 o f_—j =
Meldepflicht auf bisher nicht N 3 = g -% = 3 5 2 w
meldepflichtige Fahrzeuge =) g n £ T 3 2 2 %
= = (0] o) o 3 !
Erforderliche ZKR-MaRnahme: 3 2 < < & w z
- Ausweitung der vorhandenen
Meldepflichten (RheinSchPV
§12.01)
- Elektronische Meldepflicht gemal + + + NA + - - NA | nein | nein
ERINOT 1.2 fur alle Fahrzeuge
RIS Schlussel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Elektronisches Melden

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen
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Prioritat: A

Entscheidungskriterien

Kosten

Nutzen

Sonstige

MafRnahme M-1.3.4

Aufgabe:

Erleichterung der Absetzung von
Meldungen der Schifffahrt bei Passage
eines Meldepunktes oder bei
Unterbrechung bzw. Wiederaufnahme
der Fahrt

(ggf. Reduzierung der Meldepunkte, da
jederzeit aktuelle Position und Bewegung
des Schiffes bekannt ist via AlS)

Erforderliche ZKR-MaRnahmen:

- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung
fur Inland AIS

- Anderung der vorhandenen
Meldepflichten, Standortmeldung
(RheinSchPV § 12.01)

ZKR
Mitgliedstaaten

Schifffahrtsgewerbe

Sonstige
Sicherheitszugewinn
Arbeitslast Land

Arbeitslast Schiff

Einbindung Logistik

EU-Verpflichtung

Kritische Entwicklung

NA + +

NA

nein

Eingesetzte Technologien

RIS Schlissel-
Technologien

Inland AIS (land- und bordseitig), elektronisches

Melden

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Bereits heute kommen Schiffsfiihrer der Pflicht zur Meldung nicht mehr

nach, da die Information schon via Inland AIS bekannt sei.

Mitgliedstaaten:
Landseitige technische Ausriistung, (AlS-Landinfrastruktur)
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Prioritét: B

Entscheidungskriterien

Kosten

Nutzen

Sonstige

Mafnahme M-1.3.5

Aufgabe:

Kurzfristige Information der Schifffahrt
von den zustandigen Behdrden Uber eine
Havarie zusatzlich tber
Datenfunkmeldung (Inland AIS)

Erforderliche ZKR-MafRRnahme:

Ausristungsverpflichtung mit Inland
AlIS

Einschalt- und Nutzungsverpflichtung
far Inland AIS

gof. Ausrustungsverpflichtung mit
Inland ECDIS im Informationsmodus

gof. Einschalt- und
Nutzungsverpflichtung fur Inland
ECDIS

Festlegung Handlungskriterien fiir
WasserstralRenverwaltungen

ZKR
Mitgliedstaaten

Schifffahrtsgewerbe

Sonstige

Sicherheitszugewinn

Arbeitslast Land

Arbeitslast Schiff

Einbindung Logistik

EU-Verpflichtung

Kritische Entwicklung

NA

++

NA

nein

nein

Eingesetzte Technologien

RIS Schlissel-
Technologien

Inland AIS (land- und bordseitig), Inland ECDIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Mitgliedstaaten:

- Landseitige technische Ausriistung (AlS-Landinfrastruktur);

- Versendung von Sicherheitsmeldungen via Inland AIS gemaR den
Kriterien des Standards Schiffsverfolgung und Aufspirung in der

Binnenschifffahrt
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M-1.4 Durchfiihrung von Mal3nahmen zum Verkehrsmanagement

Entscheidungskriterien

Prioritat: C
Kosten Nutzen Sonstige
MafRnahme M-1.4.1
2 = ~ g
Aufgabe: o 5] E 2 = 2 ? 2
= [ c [5} =3 = 5}
Unterstiitzung der eigenverantwortlichen g § S| 2 - « S 5 E
Information Gber die aktuelle Belegung > 92 2 [ 2 3 8 =X = 5
von Liegeplatzen durch die Schifffahrt N 2 5 o E 2 @ 3 o o
fur die Schifffahrt 2| & R = g 9 £ ; é
= | 5 5 < | 2| | o £
Erforderliche ZKR-MaRnahme: n 0 w %
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AIS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung + o} + NA + 0 0] NA | nein ja
fur Inland AIS
RIS Schlussel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Inland AIS (bordseitig), Inland ECDIS

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Ggf. Reduzierung Kapazitdtsengpasse Liegestellen;

Expertengruppe bearbeitet Problem ,leere Leichter”
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Entscheidungskriterien

Prioritat: D
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.4.2
3 S e | 2| o | B
Aufgabe: |5 g E ElE| 2| s %
© o = =
Verkehrslenkung o 3 S| 2 - % 3 5 E
E‘é %) a 3 o e @ = = c
bzw. Verkehrsberatung an kritischen N E < 5 D ¥z 9 3 g "5
Wasserstraenabschnitten =i ‘EB n g o 9 £ > S
= = = 2 = 2 ] K%
. < = w =
Erforderliche ZKR-MaRnahme: @ % L <
- ggf. Ausriistungsverpflichtung mit
Inland AIS
- ggf. Einschalt- und + ++ o} NA ++ + NA | nein | nein
Nutzungsverpflichtung fir Inland AIS
RIS Schlissel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Inland AIS (land- und bordseitig)

RIS Basis-
Technologien

UKW-Sprechfunk, Landradar

Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Mitgliedstaaten:

Landseitige technische Ausriistung (AlS-Landinfrastruktur / Landradar);
keine Verédnderung der Arbeitslast, wenn Verkehrsposten vorhanden;

ggf. nationale Regelungen
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Entscheidungskriterien
Prioritat: D
Kosten Nutzen Sonstige
MaRnahme M-1.4.3
Aufgabe: o c « o
2 £ ° £ 7 oy 5
Verkehrsmanagement 5 g 2 = < 2 = E:
- o = —
(Nutzung der Infrastruktur (Briicken und o E Sy fév %’ ; b - é 3
Schleusen) optimieren durch < 3 £ 2 | 2 Lo 3 g’ S | o
informationsbeeinflusste Steuerung des % G 3 2 = = S g 2
Verkehrs, z.B. Information tiber = E o 2 38 3 3 e
. > = = = c L
Wartezeiten) 3] o < < = i E=
n 7} w <
Erforderliche ZKR-MalRnahme
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AlS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung ] ]
fur Inland AIS + ++ + NA o] - + + nein | nein
- Meldeverpflichtung
RIS Schlissel- Inland AIS (land- und bordseitig), elektronisches
Technologien Melden; Inland ECDIS
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien UKW-Sprechfunk
Sonstige
Technologien
Schiff informiert Land tGber Ankunftszeit, Land informiert Schiff Gber
Wartezeit
Anmerkungen Mitgliedstaaten:
Nationale Regelungen,
landseitige technische Ausrustung (AlS-Landinfrastruktur)
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M-1.5 Handhabung zur Rechtsdurchsetzung
Entscheidungskriterien
Prioritat: B
Kosten Nutzen Sonstige
MafRnahme M-1.5.1
(@)
Aufgabe: c 8 % 5 = % =) 5
) c = = i~
Verbesserte Einhaltung der Fahrtzeiten % 2 o g < 3 g 2 o
bzw. Besatzungszeiten durch mdégliche 4 % 2 2 ~ 1] 1 ;‘, f_—j é
Nutzung der Ausriistung der Schifffahrt 51 g | E g | 2 5 | S = S | W
fur die Kontrolle von Fahrt- und > g %) £ S 3 2 % %
Besatzungszeiten S = @ = £ 5] '
g = | 5 S < |z | = |@| 2
Erforderliche ZKR-MaRnahme
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AIS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung
fur Inland AIS
- Anforderungen fir den Anschluss + o] 0 NA + o] 0 NA | nein | nein
externer Gerate
- Gerateanforderungen fir
Fahrtenschreiber
RIS Schlussel- Inland AIS

Eingesetzte Technologien

Technologien

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Fahrtenschreiber

Anmerkungen

Inland AIS als Eingangssignal fir den Fahrtenschreiber
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M-Il Wirtschaftliche Forderung der Binnenschifffahrt

M-I1.1 Durchfiihrung der Marktbeobachtung

Entscheidungskriterien

Prioritat:
D Kosten Nutzen Sonstige
MalRnahme M-11.1.1 © < o )
c = = ° E B 2 =
Aufgabe: g g o | & E Uﬁ’ 2 | 2 S
Verbesserte Datenbasis fir die x % % 2 N 1) I _c,' é é
Erfassung des Verkehrsgeschehensund | 3§ | § | E g | 2 5 | S = 2 | W
der Fahrzeuge 5| & o | £ E 5 2 2 %
S = < = = 2 2
Erforderliche ZKR-MaRnahme 3 5 < < i w z
- Ausrustungsverpflichtung mit Inland
AlS
- Einschalt- und Nutzungsverpflichtung + ++ 0 NA o] 0 o] NA | nein | nein
fur Inland AIS
RIS Schlussel- .
Technologien Inland AIS (land- und bordseitig)
. . RIS Basis-
Eingesetzte Technologien Technologien
Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Mitgliedstaaten:
Nationale Regelungen;

landseitige technische Ausristung (AlS-Landinfrastruktur)
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Entscheidungskriterien

Prioritat: D
Kosten Nutzen Sonstige
Mal3nahme M-I11.1.2 ° - o )
c 2 % © E B = =
Aufgabe: g g @ 3 S I=3 = S
e g @ S| 2 - n 3 5 =
Verbesserte Datenbasis fir samtliche o 7 2 = N 1) 9 o f_—j =
Verkehrsstatistiken, (z.B. 518 | E g | 2 3 s = S | w
Transportstatistik) 5 | & n | € © S 2 2 2
. =z £ || 2|2 |2|¢
Erforderliche ZKR-MaRnahme: & a i} s
- Elektronische Meldepflicht gemar
ERINOT 1.2 fur alle Fahrzeuge
- Ausweitung der vorhandenen + + + NA o] + o] + nein | nein
Meldepflichten (RheinSchPV § 12.01)
RIS Schlussel-

Eingesetzte Technologien

Technologien

Elektronisches Melden

RIS Basis-
Technologien

Sonstige
Technologien

Anmerkungen

Mitgliedstaaten:

Nationale Regelungen

*kk
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