PROTOKOLL 21

Aktualisierung des Mandats des Kleinen Schifffahrtsausschusses fir die Steuerung und
Koordinierung der Arbeiten im Zusammenhang mit der automatisierten Navigation

Beschluss
Die Zentralkommission,

unter Hinweis auf die Mannheimer Akte, die die Freiheit der Schifffahrt, die Einheit des
Rheinschifffahrtsregimes und die Gleichbehandlung garantiert,

unter Hinweis auf die Mannheimer Erklarung ,150 Jahre Mannheimer Akte — Motor flr eine
dynamische Rhein- und Binnenschifffahrt,

unter Bezugnahme auf Beschluss 1957-11-29 zur Einsetzung des Kleinen
Schifffahrtsausschusses fiir die Einfihrung der Schubschifffahrt auf dem Rhein und auf Beschluss
1966-1-21, mit dem das Mandat des Kleinen Schifffahrtsausschusses auf alle neuen Techniken der
Rheinschifffahrt ausgedehnt wurde,

unter Bertcksichtigung der mit Beschluss 2018-11-16 verabschiedeten internationalen Definition
der Automatisierungsgrade in der Binnenschifffahrt,

in dem Bestreben, die Sicherheit und die Prosperitat der Rheinschifffahrt zu garantieren und
in der Erwagung, dass die automatisierte Navigation hierzu einen Beitrag leisten kann,

zur Unterstitzung der Entwicklung und Umsetzung der automatisierten Navigation auf
nachhaltige Art und Weise, um dabei ein gleichwertiges Sicherheitsniveau sicherzustellen,

in dem Bewusstsein, dass alle Arbeiten im Zusammenhang mit der automatisierten Navigation
in einem einheitlichen Gremium koordiniert und gesteuert werden sollten, inshesondere was
Abweichungen von ihren Regelwerken fir Pilotprojekte betrifft,

unter Berlicksichtigung der von ihrem Vorbereitenden Ausschuss beschlossenen und in der
Anlage aufgefiihrten Grundsatze und Ziele der Regulierungsarbeiten der ZKR zur Foérderung der
automatisierten Navigation,



Anlage

auf Vorschlag ihres Vorbereitenden Ausschusses,

1.

beschliel3t, das Mandat des Kleinen Schifffahrtsausschusses wie folgt zu aktualisieren:

Die Steuerung und Koordinierung der Arbeiten wird dem Kleinen Schifffahrtsausschuss
Ubertragen. Der Kleine Schifffahrtsausschuss bearbeitet samtliche Fragen im
Zusammenhang mit der Automatisierung unter Einbeziehung der Sachverstandigen der
verschiedenen Bereiche (je nach behandeltem Thema: Technik, Nautik, Personal,
rechtliche Fragen usw.). Der Kleine Schifffahrtsausschuss prift die Antrdge auf
Genehmigung von Pilotprojekten. Fir die Pilotprojekte erarbeitet der Ausschuss die
Beschlussentwiirfe, die zeitlich befristete Abweichungen von den Bestimmungen der
Verordnungen der Zentralkommission im Rheinkorridor genehmigen. Der Kleine
Schifffahrtsausschuss unterrichtet regelmafig alle betroffenen Ausschiisse Uber seine
Arbeit. Die zustandigen Ausschiisse werden, gegebenenfalls schriftlich, innerhalb von 15
Tagen zu Beschlussentwiirfen konsultiert, die zeitlich befristete Abweichungen von den
Verordnungen zulassen.

Der Kleine Schifffahrtsausschuss Uberwacht die Umsetzung der von der ZKR genehmigten
Abweichungen und berichtet Uber die Umsetzung in den Mitgliedstaaten an die
Ausschiusse. Der Vorbereitende Ausschuss wird regelmaRig tber den Fortschritt der
Arbeiten unterrichtet.

Die anderen zustandigen Ausschiisse bereiten ihrerseits die Rechtsakte vor, die fir
mdgliche Anderungen der Polizeiverordnung, der Untersuchungsordnung und der
Schiffspersonalordnung erforderlich sind und deren Ziele Uber die Pilotprojekte
hinausgehen. Der Kleine Schifffahrtsausschuss kann eine Uberwachungsfunktion
ausiben, um einen Fahrplan aufzustellen, wenn gleichzeitig gesetzliche Anderungen
erforderlich sind.

Der Kleine Schifffahrtsausschuss wird gebeten, die Uberwachung der Akzeptanz und
Anwendung der noch bis zum 31. Dezember 2022 giiltigen internationalen Definition flr
die Automatisierungsgrade in der Binnenschifffahrt zu gewahrleisten, und zwar
insbesondere auBRerhalb der ZKR, sowie der ZKR bei ihrer Herbstplenartagung 2022
Bericht zu erstatten und einen neuen Entwurf der Definition unter Berlicksichtigung der fiir
notwendig erachteten Anpassungen vorzuschlagen.

Fur den Zeitraum 2020-2021 wird der Vorsitz des Kleinen Schifffahrtsausschusses von den
Niederlanden und der stellvertretende Vorsitz von Belgien wahrgenommen.

Das Sekretariat wird die zusatzlichen Kosten fiir die Organisation der Sitzungen des
Kleinen Schifffahrtsausschusses so weit wie mdoglich begrenzen, ohne jedoch die
Sprachenregelung der Zentralkommission in Frage zu stellen.

ersucht den Polizeiausschuss zu prifen, unter welchen Bedingungen ein Pilotprojekt
zeitlich befristet von den Vorschriften der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung abweichen
konnte.
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Arbeitsgrundlagen Gremien

P1 Die ZKR nimmt eine Vorreiterrolle bei der Umsetzung der automatisierten Navigation (einschlie3lich | Alle
verschiedener Automatisierungsgrade) auf dem Rhein und den européischen Wasserstra3en ein

P2 Die Steuerung und Koordinierung der Arbeiten wird grundsatzlich dem Kleinen Schifffahrtsausschuss | Alle
(RN) zugewiesen. Dieses eine Gremium bearbeitet samtliche Fragen der Automatisierung, einschlielich | besonders
der Genehmigungen von Pilotprojekten, einschlielich der Rechtsakte fir Abweichungen von den | PRE und RN
Bestimmungen der Verordnungen der Zentralkommission, unter Einbeziehung der Sachverstandigen der
verschiedenen Bereiche (je nach behandeltem Thema: Technik, Nautik, Besatzung, rechtliche Fragen...)
und standiger Information aller betroffener Ausschiisse. Die zustédndigen Ausschiisse hingegen bereiten
die Rechtsakte vor, die fiir eventuelle Anderungen der Polizeiverordnung, der Untersuchungsordnung und
der Personalverordnung erforderlich sind. RN tberwacht die Umsetzung der von der Zentralkommission
genehmigten Abweichungen und berichtet Uber die Umsetzung in den Mitgliedstaaten an die Ausschiisse.

Der Vorbereitende Ausschuss (PRE) wird regelmafig tber den Fortschritt der Arbeiten unterrichtet.

P3 Die Ausschiisse und Arbeitsgruppen innerhalb der ZKR stellen ihren Sachverstand vollumfénglich zur | Alle
Verfigung, um die Entwicklung und Umsetzung der automatisierten Navigation auf nachhaltige Art und
Weise zu unterstiitzen und dabei ein gleichwertiges Sicherheitsniveau sicherzustellen.

P4 In Verbindung mit dem Beschluss 2018-11-16 wird die ZKR die Begriffe im Zusammenhang mit | Alle
~automatisierte Navigation® (einschlief3lich mehrerer Automatisierungsgrade) definieren, um ein besseres | besonders RP
Verstandnis fiir die inhaltlichen Zusammenhange der Arbeiten zu erhalten.

P5 Die ZKR arbeitet so intensiv wie mdglich mit sonstigen Organisationen zusammen, um das Teilen von | Alle
Kenntnissen so umfangreich wie mdéglich zu gestalten (CESNI, UNECE, PIANC, ISO, IMO, EBU, ESO,

ETF, IVR, Aquapol, private Unternehmen, ...).

P6 Kurzfristig erteilt die ZKR, auf Vorschlag der Mitgliedstaaten, Ausnahmegenehmigungen fur Einzelfélle, | Alle
um die Durchfiihrung von Pilotprojekten zu ermdglichen. Eine effiziente Koordination bei der Prufung der
Ausnahme in der ZKR wird gewdbhrleistet.

P7 Kurzfristig wird die Innovation auf internationaler Ebene durch Anordnungen vortibergehender Art und Alle
die Ermoglichung der Durchfiihrung von Pilotprojekten, auf Nachfrage des Marktes, umgesetzt.

Ziele Gremien

o1 Fahrzeuge mit automatisierter Navigation muissen ein gleichwertiges Sicherheitsniveau auf dem Alle
Wasserstraennetz gewabhrleisten.

02 Fahrzeuge mit automatisierter Navigation unterstitzen den Markt und ermdglichen so, der Alle
Binnenschifffahrt neue Warenstrome zuzufuhren. Sie tragen zur Verkehrsverlagerung und zum
Gleichgewicht zwischen den Verkehrstragern bei.

o3 In Ubereinstimmung mit der Mannheimer Erklarung (2018) soll die Automatisierung dazu beitragen, die | Alle
Wettbewerbsféhigkeit der Binnenschifffahrt zu stérken, angemessene soziale Bedingungen zu
gewahrleisten, ein gleichwertiges Sicherheitsniveau fir die Schifffahrt aufrecht zu erhalten und die
nachhaltige Entwicklung zu férdern (in wirtschaftlicher, sozialer und 6kologischer Hinsicht).

04 | Begriffsbestimmungen sorgen fur einen deutlichen Rahmen und sind in einem Arbeitsdokument RP, DF
verfugbar. Diese Definitionen miissen auf allen Gebieten koharent und rechtsverbindlich sein.

05 | Berufliche Beféhigungen und Besatzungsvorschriften mussen ein gleichwertiges Sicherheitsniveau STF,
gewabhrleisten. CESNI/QP mit

Beteiligung der
anerkannten

Organisationen




Ziele Gremien

06 | Sofern ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewahrleistet wird, RP, STF,

- kann die Bedienung und das Fihren eines automatisierten Fahrzeuges vom Standort des CESNI/QP
Fahrzeuges getrennt werden,

- richtet sich der mdgliche Umfang der Ersetzung von Personen an Bord durch Personen an Land
nach dem Automatisierungsgrad.

o7 Die fur Fahrzeuge geltenden technischen Vorschriften (insbesondere ES-TRIN und seine nationalen RV, CESNI/PT
Umsetzungen) mussen das hohe Sicherheitsniveau auf dem Wasserstral3ennetz gewahrleisten.

o8 Die optische Bezeichnung eines automatisierten Fahrzeuges gewahrleistet eine deutliche RP
Kommunikation und ein gleichwertiges Sicherheitsniveau.

Die Bezeichnung der Fahrrinne gewéhrleistet ein hohes Sicherheitsniveau.

09 Die Betriebsfiihrung muss ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewahrleisten. In sdmtlichen DF
Situationen muss klar sein, wer fiir ein Fahrzeug verantwortlich ist.

010 | Die Betriebsfuihrung muss ein gleichwertiges Sicherheitsniveau gewahrleisten. In séamtlichen DF eventuell
Situationen muss klar sein, wer im Falle eines Unfalls haftbar gemacht werden kann (an Bord wie an unter
Land). Einbeziehung

der IVR

011 | Ein automatisiertes Fahrzeug wird wie bemannte Fahrzeuge am Schiffsverkehr teilnehmen. Ein RV,
automatisiertes Fahrzeug muss vollstandig in der Lage sein, die Verkehrsregeln einzuhalten. CESNI/PT, RP

012 | Ein automatisiertes Fahrzeug kann mit dem gleichen Sicherheitsniveau wie ein bemanntes Fahrzeug RIS, CESNI/TI,
mit der zustandigen Behdrde (Schiff-Land) kommunizieren, und es hat zugleich dieselbe Melde- und IEN, RP
Berichtspflichten.

013 | Ein automatisiertes Fahrzeug kann mit dem ubrigen Schiffsverkehr (Schiff-Schiff) auf dem gleichen RIS/G,
Sicherheitsniveau wie ein bemanntes Fahrzeug kommunizieren. CESNI/TI, RP

014 | Urkunden und sonstige Unterlagen sind digital verfigbar und fir die Vollzugsdienststellen tber ein RP, STF, RV
digitales System, nicht an Bord, zugénglich. Die elektronische Identifizierung wird durch geeignete CESNI/PT,
Authentifizierungsmechanismen sichergestelit. CESNI/QP,

CESNI/TIL.

015 | Um die Sicherheit zu garantieren, missen automatisierte Fahrzeuge: RP
- inder Lage sein, wie jedes andere Fahrzeug auch Notsituationen an Bord oder in der Fahrrinne

entgegenzutreten; und
- auf eigene Weise, Hilfe fur ein Fahrzeug in der Nahe zu leisten.

016 | Die neuen Systeme, die bei automatisierten Fahrzeugen zum Einsatz kommen, missen den héchsten RIS/G,
Anforderungen in Bezug auf den Schutz gegen Cyberbedrohungen und fiir den Datenschutz CESNI/TI, RP
entsprechen. AuRerdem mussen sie Uber ein Fallback-System verfiigen.

017 | Die im Rahmen der automatisierten Navigation entwickelten Systeme muissen die verfligbaren und IEN, RP

bestehenden Infrastrukturen beriicksichtigen.




